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STRESZCZENIE

Aktualnie dobiega juz konca budowa ekspresowej pétobwodnicy aglomeracji bydgoskiej w ciaggu drég
ekspresowych nr S5 i S10. Obecne plany rozwojowe nie przewiduja przeksztatcenia tej pétobwodnicy
w petna obwodnice, co mogtoby nastgpi¢ poprzez budowe jej wschodniej czesci, zwanej dalej Wschod-
nig Obwodnicg Bydgoszczy (WOB).

W zwiazku z powyzszym, celem niniejszego artykutu byto zbadanie, czy budowa WOB miataby sens, a jesli
tak, to jakie warianty przebiegu takiej obwodnicy sa mozliwe i ktéry wariant wydaje sie optymalny. Niniej-
sze opracowanie ma zatem charakter uproszczonego studium wykonalnosci przedmiotowej inwestycji.
Podstawa do takich analiz byt opis stanu istniejacego aglomeracji, w tym w szczegélnosci stanu zainwe-
stowania miejskiego, komunikacji i Srodowiska, a takze opracowane juz plany rozwojowe.

Do oceny celowosci (sensownosci) inwestycji przyjeto metode poréwnania cech takiej inwestycji z moz-
liwymi modelami teoretycznymi aglomeracji bydgoskiej: monocentrycznym lub bicentrycznym. Wynik
takiej analizy okazat sie pozytywny: zamkniecie wschodniej obwodnicy ekspresowej Bydgoszczy bedzie
korzystne ze wzgledu na zgodno$¢ WOB z powyzszymi wersjami modelu aglomeracji.

Przy wyborze lokalizacji WOB przyjeto metode analizy wielokryterialnej ustalonych wczeéniej 5 wariantow
przebiegu obwodnicy, mozliwych technicznie, ekonomicznie i Srodowiskowo. Warianty te uporzadkowa-
no wedtug narastajacej odlegtosci od centrum miasta i nazwano kolejno od nazw osiedli, obok ktérych
bedzie przechodzi¢ obwodnica: ,Eskulapa’, ,Bohateréw”, ,Stary Fordon’, ,Ostromecko” i ,Rafa”. W analizie
wielokryterialnej przyjeto 6 kryteridw, a mianowicie kryterium urbanistyczne, komunikacyjne, funkcjonal-
ne, ekonomiczne, ekologiczne i spoteczne, przy czym ze wzgledu na wstepny charakter analizy przyjeto
najprostszg wersje tej metody, zwang metoda punktowa. W rezultacie ustalono, ze wariant ,Rafa’; poto-
zony najdalej od centrum Bydgoszczy, bedzie wariantem optymalnym. Jako wariant alternatywny pod
uwage mozna brac réwniez wariant,Ostromecko’, potozony réwniez daleko od centrum miasta.
Uwzgledniajac wstepny charakter, wyniki powyzszych analiz s3 obarczone duza doza niepewnosci
i w ewentualnych dalszych analizach moga ulec zmianie.

Stowa kluczowe: planowanie przestrzenne, sieci komunikacyjne, budowa drég, autostrady, drogi
ekspresowe, obwodnice, studia wykonalnosci, ochrona srodowiska

Wprowadzenie

Aktualnie dobiega juz konica budowa ekspresowej pétobwodnicy aglomeracji bydgo-
skiej w ciagu drdg ekspresowych nr S5 i S10. Obecne plany rozwojowe nie przewiduja
przeksztatcenia tej pétobwodnicy w petna obwodnice, co mogtoby nastapi¢ poprzez budo-
we jej wschodniej czesci, zwanej dalej roboczo Wschodnia Obwodnica Bydgoszczy (WOB).

W zwiazku z powyzszym warto rozwazy¢, czy budowa WOB bytaby celowa, a jesli
tak, to jakie sa mozliwe warianty przebiegu takiej obwodnicy i ktéry wariant wydaje sie
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optymalny. Podstawa do takich analiz powinien by¢ opis stanu istniejacego aglomeragji,
w tym w szczegdlnodci stanu komunikagji, a takze opracowane juz plany rozwojowe.

Do oceny celowosci inwestycji przyjeto metode poréwnania cech inwestycji z mode-
lem teoretycznym aglomeracji bydgoskiej, a przy wyborze ewentualnej lokalizacji WOB
metode analizy wielokryterialnej dla ustalonych wczeéniej mozliwych wariantéw prze-
biegu obwodnicy i na tej podstawie okreslono wariant optymalny.

Ze wzgledu na wstepny charakter wyniki powyzszych analiz sa obarczone duza
doza niepewnosci i w ewentualnych dalszych analizach moga ulec zmianie. Niniejsze
opracowanie ma zatem charakter uproszczonego studium wykonalnosci przedmioto-
wej inwestydji.

Stan istniejacy aglomeracji

Mozliwe sa dwa modele teoretyczne aglomeracji by dgoskiej: model monocentryczny
oraz model bicentryczny, jako szczegdlny przypadek modelu policentrycznego.
W modelu monocentrycznym abstrahuje sie od lokalizacji w bliskiej odlegtosci od
Bydgoszczy miasta Torun o poréwnywalnym potencjale demograficznym!. Miasta te
oddziatywaja jednakze na siebie, wiec bardziej dostosowany do stanu istniejacego jest
model bicentryczny i taki model przyjmuje wiekszo$¢ badaczy, nazywajac ten model
,aglomeracja bydgosko-torunska” [Kuciniski 2007, s. 223].

W interakcjach miedzy oboma o$rodkami centralnymi tej aglomeracji kluczowa
role odgrywa linia kolejowa nr 18 Bydgoszcz — Solec Kujawski — Toruf oraz dwie drogi
krajowe nr 10 i nr 80, biegnace odpowiednio po potudniowej i péInocnej stronie Wisty.

Uktad laséw wokot Bydgoszezy przesadzit o pasmowym charakterze wysokiej zabu-
dowy mieszkaniowej miasta. Zabudowa ta rozciaga sie w kierunku wschéd-zachéd na
dtugosci ok. 16,5 km, przy szerokosci tego pasma maksymalnie do 5,5 km. W czeéci
zachodniej i centralnej pasmo obejmuje obie strony Brdy, a dalej na wschéd znajduje sie
tylko po péinocnej stronie tej rzeki, a jeszcze dalej jedynie po zachodniej stronie Wisty,
przy czym osiedla najbardziej wysuniete na wschéd to Stary Fordon, Nad Wista i Patcz.

Ten pasmowy uktad przeksztatca sie obecnie stopniowo w uktad dosrodkowy, co
zwiazane jest z powstawaniem nowych osiedli podmiejskich z zabudowa niska na
wszystkich kierunkach od centrum miasta, w tym z przekroczeniem pétnocnego i potu-
dniowego pasma laséw, np. Osielsko przy ul. Szosa Gdanska (czyli przy drodze woje-
wodzkiej nr 239) albo Brzoza przy ul. Bydgoskiej (drodze krajowej nr 25). Zjawisko
to nazywane jest eksurbanizacja (ang. exurbanisation, urban sprawl) [Izdebski 2013] i jak
dotad planiéci przestrzenni nie przeciwdziataja jemu w pelni skutecznie.

I Odlegtos¢ miedzy tymi miastami wynosi ok. 42 km, liczac w linii prostej. Miasto Bydgoszcz (w grani-
cach administracyjnych) liczy obecnie (2024) ok. 325 tys. mieszkaricéw, a miasto Torun ok. 194 tys.
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Stan istniejacy komunikacji drogowej

Wzdtuz zachodniej oraz pétnocno-zachodniej i potudniowo-zachodniej granicy
miasta biegnie obwodnica Bydgoszczy w ciagu nastepujacych drég:

— drogi ekspresowej nr S5 na odcinku miedzy weztami ,Bydgoszcz-Btonie”
i,Bydgoszcz-Péinoc”;
— drogi ekspresowej nr S10 na odcinku miedzy weztami ,Bydgoszcz-Potudnie”

i, Bydgoszcz-Zachod”;

— drogi krajowej nr 25 na odcinku miedzy weztami ,Bydgoszcz-Poludnie”

i ,Bydgoszcz-Optawiec”.

Ta pétobwodnica skutecznie odciaza miasto od dalekobieznego ruchu tranzytowe-
go, zwlaszcza w relacji Poznan — Gdansk (czyli wzdtuz S5) oraz Szczecin — Warszawa
(czyli wzdtuz S10). Przez centralne dzielnice miasta przebiega jedynie droga krajowa
nr 80 relacji ,Bydgoszcz-Zachéd” (S5/510) — Torun — ,, Lubicz” (A1), pelniaca role trasy
$rednicowej przez miasto na kierunku wschéd-zachéd. Pozostate gtéwne drogi na tere-
nie miasta, to drogi wojewddzkie, w tym DW239 relacji ,,Bydgoszcz-Potudnie” (510) —
,Bydgoszcz-Péinoc” (S5), pelniaca role trasy $rednicowej na kierunku péinoc-potudnie.

Plany rozwojowe

Obecnie w realizacji znajduje sie odcinek drogi ekspresowej 510 miedzy weztami
,Bydgoszcz-Potudnie” i , Toruii-Zach6d”, a zakoniczenie tej inwestydji stworzy dogod-
ne potaczenie drogowe miedzy gléwnymi miastami duo-aglomeracji. Zachodnia czes¢
tego przedsiewziecia od ,Bydgoszczy-Potudnie” (DK25) do ,Bydgoszczy-Legnowa”
(wraz z tacznikiem do obecnej DK10 w rejonie Makowisk) stanowié bedzie potudnio-
wo-wschodnia cze$é obwodnicy Bydgoszczy. Inwestycja wraz z planowana niebawem
budowa drogi S10 do Pily zakoniczy tworzenie sieci drég ekspresowych w rejonie
Bydgoszczy zgodnie z obecnymi planami (ryc. 1).

Na poziomie rzadu trwaja jednak analizy dotyczace budowy jeszcze jednej drogi
ekspresowej w tym rejonie, nazwanej roboczo Via Pomerania [Glugla 2025], ktéra mia-
laby potaczy¢ Ustke z Bydgoszcza, ewentualnie Stupsk z Koninem, biegnac w poblizu
obecnej DK21 i DK25, dlatego przyjeto dla niej numer 525.
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Ryc. 1. Planowana sie¢ autostrad i droég ekspresowych
Zrédto: Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce 2024

Model teoretyczny uktadu komunikacyjnego

Dla duzych aglomeracji monocentrycznych najbardziej odpowiedni jest promieni-

sto-obwodnicowy uktad drogowy, gdyz pozwala omija¢ zattoczone centra aglomeracji,
korzystajac z jednej z drég obwodowych (obwodnicy). Uktady tego typu wyksztatci-
ty sie wokét gtéwnych miast europejskich, m.in. wokét Londynu, Paryza, Madrytu,
Mediolanu, Rzymu, Berlina, Minska (biatoruskiego), Petersburga i Moskwy. Wiele
z tych aglomeragji ma system ztozony z kilku kolejnych obwodnic, w tym np. obwod-

nicy wokét centrum, dalszych obwodnic w zabudowie miejskiej i podmiejskiej oraz co

najmniej jednej obwodnicy zewnetrznej, najbardziej odlegtej od centrum, najczesciej

realizowanej w standardzie autostrady.
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Cel i zatozenia projektowe inwestycji

Celem budowy WOB bytoby odciazenie obecnej pétobwodnicy Bydgoszczy od nad-
miernego ruchu drogowego przez skierowanie go na nowy jej odcinek, domykajacy te
obwodnice i sprawiajacy, ze na kazdym zewnetrznym wlocie na obwodnice (wezle) kie-
rowca w przejezdzie do wybranego wezta wylotowego mialby wybér skretu na prawy
albo lewy odcinek obwodnicy, ktérego teraz jest praktycznie pozbawiony. Przyczynitoby
sie to do lepszego roztozenia ruchu wzdtuz obwodnicy i zmniejszytoby mozliwos¢ ewen-
tualnych kongestii (korkéw) i ich rozmiaréw w perspektywie docelowej, a takze w przy-
padku powazniejszych wypadkéw drogowych. W szczegélnosci nowa czes¢ obwodnicy
mogtaby by¢ wykorzystywana w relacjach z Poznania (S5) do Gdanska (S5+A1) i odwrot-
nie oraz z Torunia (budowana obecnie S10) do Pity (projektowana S10) i odwrotnie, mimo
ze alternatywna trasa przejazdu nowa czeécia obwodnicy bytaby dtuzsza od trasy obecnej
(w przypadku korkéw drogowych bardziej liczy sie czas przejazdu niz odlegltosé).

Do takiego celu budowy WOB trzeba dostosowac jej parametry, ktére nie powinny uste-
powac parametrom obecnej pétobwodnicy, co oznacza, ze WOB powinna by¢ co najmniej
droga ekspresowa (czyli klasy S) o dwéch jezdniach, z ktérych kazda powinna mie¢ doce-
lowo co najmniej 3 pasy ruchu. Predkos$¢ do projektowania nalezy przyjac¢ standardowo
Vp = 130 km/h albo uwzgledniajac ewentualne trudne warunki obnizy¢ ja nawet
do Vp =90 km/h [Rozporzadzenie 2022, §13.1.2], co oznacza, ze minimalny dopuszczal-
ny promien poziomego tuku kotowego bedzie wynosit odpowiednio od 1050 m do 470 m
[Wytyczne 2023, tab. 7.1.2, q = 5,0%]. Pochylenie podtuzne jezdni nie powinno by¢ wieksze
niz 4%, a w trudnych warunkach maksymalnie 5% na odcinku o dtugosci do 500 m.

W celu zwigkszenia obciazenia ruchem nowej czeéci obwodnicy Bydgoszczy, proponuje
sie wytrasowac postulowana droge Via Pomerania (S25) tak, aby WOB stanowita jej czesé.
Przy takim zatozeniu trzeba przyja¢ przedtuzenie WOB od wezla na przecieciu z S10
Bydgoszcz — Toruhh bezposrednio w kierunku poludniowym, czyli do Inowroctawia
i dalej do Konina. Proponuje sie wykorzystanie istniejacej obwodnicy Inowroctawia
w ciagu drég nr 15 i 25 w trasowaniu 525 na odcinku Bydgoszcz — Konin.

Przedluzenie WOB bezposrednio od wezla , Bydgoszcz-Pétnoc” w kierunku pétnoc-
nym do Chojnic jest mozliwe, ale kolidowatoby z cennymi obszarami przyrodniczymi
w dolinie Brdy, zwlaszcza w rejonie Tucholi, dlatego przyjeto wstepnie w niniejszym
studium przebieg 525 omijajacy te doline, zblizony do przebiegu obecnej drogi krajowej
nr 25, czyli nowa droga przebiegataby nowym éladem od wezta ,Bydgoszcz-Optawiec”
(S5) do Koronowa (na zachéd od tego miasta), a nastepnie w kierunku Stupska (S6).

Mozliwe warianty lokalizacji WOB

Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania urbanistyczne i komunikacyjne, a takze
dodajac uwarunkowania przyrodnicze [Geoserwis mapy 2025] oraz hydrologiczne
[Hydroportal 2025], mozna stworzy¢ nastepujace warianty przebiegu WOB (tacznie
z wyzej wspomnianym odcinkiem S25 do Inowroctawia):
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Wariant 1, Eskulapa”

Ta lokalizacja WOB bytaby potozona najblizej centrum Bydgoszczy (ok. 6 km)
i przechodzitaby w wiekszosci przez dzielnice o charakterze przemystowo-magazy-
nowym takie, jak Eskulapa, Siernieczek, Czersko Polskie, Legnowo i Emilianowo.
Bardziej szczegétowy przebieg tego wariantu bylby nastepujacy (liczac z péinocy
na potudnie)* istniejacy wezet ,Bydgoszcz-Péinoc”, czes¢ Wilcze (S5) — Jastrzebie/
Wilcze — Niwy /Jaruzyn Kolonia - proj. wezet ,Niwy” z ul. Krakowska — Las Jastrzebie
(wzdtuz pasa linii wysokiego napiecia) — proj. wezet ,Eskulapa” z ul. Pod Skarpa
(w rejonie ul. Jana z Piotrkowa) — Eskulapa + Las Gdanski (wzdtuz ul. Jasinieckiej) —
proj. wezet ,, Akademickie” z ul. Akademicka — Siernieczek (bezposrednio na zachéd
od stacji elektroenergetycznej ,Jasiniec”) — proj. wezel ,Fordorniska” z ul. Fordonska
(DK80) — Siernieczek /Brdyujscie (wzdtuz linii kolejowej nr 201 Bydgoszcz Wschéd —
Inowroctaw) — wezet , Zimne Wody” z ul. Toruniska — Czersko Polskie (wzdtuz linii
nr 201) — proj. wezet ,,Czersko” z ul. Nowotorunska — Legnowo (wzdtuz linii nr 201)
— proj. wezet ,Legnowo” z ul. Wojska Polskiego — Emilianowo (wzdtuz linii nr 201) -
istn. wezet ,, Emilianowo” (S10) — Puszcza Bydgoska — Dobromierz /Dobromierz Nowy
— proj. wezet ,Nowa Wie§ Wielka” z proj. facznikiem do ul. Bydgoskiej (DK25) —
Gniewkoéwiec/ Tupadtly — proj. wezet,, Gniewkéwiec” zDW246 —Niszczewice / Liszkowo
—proj. wezet ,Niszczewice” zDW398 — Czyste / Sciborze —istn. wezel ,Latkowo” z DK15
i DK25 (w ciagu istn. obwodnicy Inowroctawia).

Wariant ten miatby diugosc¢ ok. 17,8 km (bez facznika S25 do Inowroctawia). Na osie-
dlu Eskulapa potrzebne bytyby ekrany akustyczne o facznej dtugosci ok. 1,7 km i sto-
sunkowo niewielkiej wysokosci (nowa droga prawdopodobnie biegtaby tu na wysokim
nasypie), stuzace do zapewnienia skutecznej ochrony przed hatasem zabudowy miesz-
kaniowej tego osiedla oraz kompleksu szpitali przy ul. Romanowskiej i Roentgena
(Centrum Onkologii). Inny wiekszy obiekt inzynierski w ciagu WOB, nie liczac wia-
duktéw w weztach i przejazdach, to most nad Brda o dlugosci ok. 120 m, sasiadujacy
bezposrednio z mostem w ciagu linii kolejowej nr 201.

W Siernieczku nastapitoby zblizenie WOB na odlegtos¢ ok. 1,3-1,9 km do licznych
obszaréw przyrodniczo chronionych potozonych w sasiedniej dolinie Wisty, w tym do
obszaréw sieci Natura 2000, przypuszczalnie bez powodowania negatywnych oddzia-
tywan drogi na nie. Wariant 1 przecinatby (w Lesie Jastrzebiec) Nadwislanski Park
Krajobrazowy na dlugosci ok. 1,3 km oraz ,,Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK)
Pétnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy” na dlugoéci ok. 2,1 km.

Na potudnie od wezta , Emilianowo” (S10) w Puszczy Bydgoskiej dalszy prze-
bieg 525 kolidowatby z ,,OChK Wydm Kotliny Bydgosko-Torunskiej, cze$¢ wschodnia
i zachodnia” na dtugosci tacznej ok. 10,7 km. W puszczy tej, w Dobromierzu oraz w Lesie

2 W orientacyjnym trasowaniu drogi 525 nazwy miejscowoéci oraz czesci miast (dzielnice, osiedla)
przyjeto wg Open Street Map 2025. Zapis: A/B oznacza, ze droga przejdzie miedzy miejscowosciami/
osiedlami Ai B.
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Jastrzebiec znajduja sie liczne uzytki ekologiczne, ktére mozna bytoby omina¢, ale lokal-
nie przy zblizeniach do nich do 50 m. W Puszczy Bydgoskiej znajduje si¢ réwniez rezer-
wat przyrody ,Lazyn” odlegly od 525 o ok. 2,5 km, wiec negatywne oddziatywania
na ten obszar w zasadzie nie powinny wystapic.

Wariant 2 ,Bohaterow”

Ta lokalizacja WOB bytaby polozona dalej od centrum Bydgoszczy niz wariant 1
(ok. 8,5 km) i przechodzitaby w wigkszosci przez dzielnice o charakterze mieszkanio-
wym i leSno-parkowym takie, jak Osiedle Bohateréw, Szybownikéw, Bajka, Brdyujscie
iLegnowo-Wies. Na odcinku o dtugosci ok. 2,5 km obwodnica biegtaby tuz przy zachod-
nim brzegu Wisty (od Wyszogrodu do Legnowa-Wsi). Bardziej szczegbélowy prze-
bieg tego wariantu bylby nastepujacy (liczac z p6inocy na potudnie): istniejacy wezet
,Bydgoszcz-Pétnoc”, czes¢ Wilcze (S5) — Jastrzebie/ Wilcze — Niwy /Jaruzyn Kolonia —
proj. wezet ,,Niwy” z ul. Krakowska — Las Jastrzebie ($rednicowo) — Mariampol (zachod-
ni skraj osiedla) — ul. Monte Casino (miedzy blokami nr 1 i 2) - proj. wezet ,Bohater6w”
z ul. Twardzickiego — Osiedle Bohater6w (wzdtuz ul. Kleeberga) — Park Bydgoskich
Spotdzielcéw (jego zachodni skraj) — proj. wezet ,,Bajka” z ul. Akademicka — park lesny
(miedzy ul. Andersa i Wardynskiego) — proj. wezet , Fordoniska” z ul. Fordoniska (DK80)
— Brdyujscie (w rejonie ul. Opatowej i Wyszogrodzkiej a dalej pod skarpa wislana i nad
drugim ujSciem Brdy do Wisty) — wezet ,,Brdyujscie” z proj. tacznikiem do ul. Skandy-
nawskiej — Brdyujscie (przy pierwszym ujéciu Brdy) — proj. wezet ,Legnowo” z proj.
tacznikiem do ul. Nowotoruniskiej — Legnowo-Wies (w pasie linii wysokiego napie-
cia wzdtuz Wisty) — Platnowo/Otorowo — proj. wezet ,Z6twin” z ul. Nowotorunska”
— Wypaleniska (wzdluz granicy miasta) — proj. wezet ,Wypaleniska” z droga S10 —
Puszcza Bydgoska — Leszyce/ Chrosna — Dabrowa Wielka (wschodni skraj zabudowy) —
Budziaki/ Zelechlin - proj. wezet , Zelechlin” z DW246 — Wybranowo/ Topola — Orfowo
—istn. wezel , Latkowo” z DK15 i DK25 (w ciagu istn. obwodnicy Inowroctawia).

Wariant ten mialby dlugosé ok. 17,5 km (bez facznika S25 do Inowroctawia).
W celu zapewnienia skutecznej ochrony przed hatasem wysokiej zabudowy miesz-
kaniowej osiedli fordonskich oraz sasiadujacych terenéw zieleni konieczna bytby
budowa tunelu w ciagu WOB o dtugoséci ok. 2,3 km. Z uwagi na przeciecie wysokiej
krawedzi pradoliny Wisty (Goérki Fordonskie, deniwelacje do 50 m) tunel musiat-
by by¢ wydtuzony na péinoc od ul. Monte Casino na odlegtosé ok. 1,6 km (dzieki
czemu zapewniono by pochylenie jezdni w tunelu nie wieksze niz 4-5%). W celu
przejécia nowej drogi nad dwoma uj$ciami Brdy do Wisty oraz sasiednimi terenami
podmoktymi (zalewowymi) konieczna bytaby budowa mostéw i estakad w ciagu
WOB o dtugosci tacznej ok. 1,2 km.

Wariant 2. kolidowatby na dtugosci ok. 3,7 km z ptasim obszarem sieci Natura 2000
,Dolina Dolnej Wisty”, przy czym planowane poprowadzenie na tym odcinku
nowej drogi na mostach i estakadach zmniejszytoby znaczaco negatywne oddzia-
lywania drogi na ten obszar. Te obiekty mostowe zlagodzilyby tez oddziatywania
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na sasiedni siedliskowy obszar Natura 2000 ,Solecka Dolina Wisty”. Wariant ten
przecinatby (w obrebie Lasu Jastrzebie i Gérek Fordonskich) ,Nadwislanski Park
Krajobrazowy” na dtugosci ok. 0,8 km oraz ,OChK Péinocnego Pasa Rekreacyjnego
Miasta Bydgoszczy” na dtugosci ok. 1,4 km.

Na potudnie od wezta ,Wypaleniska” (S10) w Puszczy Bydgoskiej dalszy prze-
bieg 525 kolidowatby z ,,OChK Wydm Kotliny Bydgosko-Torunskiej, cze$¢ wschodnia
i zachodnia” na dtugosci facznej ok. 12,5 km. W puszczy tej znajduja sie liczne uzyt-
ki ekologiczne; z niektérymi z nich droga prawdopodobnie kolidowataby. W Puszczy
Bydgoskiej znajduje sie réwniez rezerwat przyrody , Lazyn” odlegty od 525 o ok. 0,6 km,
wiec negatywne oddziatywania na ten obszar w zasadzie nie powinny wystapicé.

Wariant 3 ,Stary Fordon”

W tej lokalizacji trasa WOB bytaby potozona w tej samej odleglosci od centrum
Bydgoszczy jak wariant 2 (ok. 8,5 km) i sasiadowataby z dzielnicami urbanistyczne-
go pasma fordonskiego, takimi jak: Loskoni, Stary Fordon, Wyszogréd i Brdyujscie.
Na odcinku o dtugosci ok. 5,8 km obwodnica biegtaby ponizej skarpy wislanej tuz
przy zachodnim brzegu Wisty (od Osiedla Rybaki do Legnowa-Wsi). Bardziej szcze-
gbétowy przebieg tego wariantu bylby nastepujacy (liczac z pdéinocy na potudnie):
istniejacy wezet ,Bydgoszcz-Péinoc”, czesé Wilcze (S5) — Jastrzebie/ Wilcze — Niwy /
Jaruzyn Kolonia — proj. wezet ,Niwy” z ul. Krakowska — Las Jastrzebie (blisko Jaruzyna)
— proj. wezet ,Loskon” z ul. Wyzwolenia (DW256) — Loskon (na pétnoc od zajezdni
tramwajowej, w rejonie ul. Brzegowej) — Powisle — proj. wezet ,Niecpole” z proj. tacz-
nikiem do ul. Ostromeckiej (wzdtuz ul. Bortnowskiego) — Stary Fordon (potudniowo-
-wschodni skraj zwartej zabudowy) — proj. wezet ,Fordon” z ul. Fordonska (DK80)
— Wyszogréd (pod skarpa wiSlana) — proj. wezet , Politechnika” z proj. tacznikiem do
ul. Kaliskiego — Brdyujscie (pod skarpa wislana i nad drugim ujSciem Brdy do Wisty)
—wezet ,Brdyujécie” z proj. tacznikiem do ul. Skandynawskiej — Brdyujscie (przy pierw-
szym ujSciu Brdy) — proj. wezet ,Legnowo” z proj. tacznikiem do ul. Nowotorunskiej —
Legnowo-Wies (w pasie linii wysokiego napiecia wzdtuz Wisty) — Platnowo/Otorowo —
proj. wezet ,Z6twin” z ul. Nowotoruniska — Wypaleniska (wzdtuz granicy miasta) — proj.
wezet ,Wypaleniska” z droga S10 — Puszcza Bydgoska — Leszyce / Chro$na — Dabrowa
Wielka (wschodni skraj zabudowy) — Budziaki/Zelechlin — proj. wezet ,Zelechlin”
z DW246 — Wybranowo/Topola — Orfowo - istn. wezet , Latkowo” z DK15 i DK25
(w ciagu istn. obwodnicy Inowroctawia).

Wariant ten miatby dtugos¢ ok. 20,7 km (bez tacznika 525 do Inowroctawia). W celu
zapewnienia skutecznej ochrony przed hatasem wysokiej zabudowy mieszkaniowej
Starego Fordonu i sasiadujacych terenéw zieleni nad Wista (Polana Nadwislaniska)
konieczna byltby budowa tunelu w ciagu WOB o dtugosci ok. 1,0 km (wzdtuz Wisty,
w obrebie tarasu zalewowego). Nastepny tunel o dtugosci ok. 0,8 km powstaltby w celu
ochrony przeciwhatasowej wysokiej zabudowy w Wyszogrodzie oraz archeologicznego
zabytku ,Grodzisko Wyszogréd” (walory ekspozycyijne). W celu przejscia nowej drogi
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nad dwoma uj$ciami Brdy do Wisty oraz sasiednimi terenami podmoktymi (zalewo-
wymi) konieczna bytaby budowa mostéw i estakad w ciagu WOB o dtugosci tacznej
ok. 1,2 km.

Wariant 3 kolidowatby na dtugosci ok. 10,0 km z ptasim obszarem sieci Natura 2000
»Dolina Dolnej Wisty”, przy czym planowane poprowadzenie na tym odcinku nowej
drogi na mostach i estakadach zmniejszytoby znaczaco negatywne oddziatywania drogi
na ten obszar. Te obiekty mostowe ztagodzilyby tez oddziatywania na sasiedni siedli-
skowy obszar Natura 2000 , Solecka Dolina Wisty”. Wariant ten przecinatby (w obre-
bie Lasu Jastrzebie) ,Nadwiélanski Park Krajobrazowy” na dtugosci ok. 1,6 km oraz
, OChK Pétnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy” na dtugosci ok. 0,6 km.

Na potudnie od wezta ,Wypaleniska” (S10) w Puszczy Bydgoskiej dalszy prze-
bieg 525 kolidowatby z ,,OChK Wydm Kotliny Bydgosko-Torunskiej, cze$¢ wschodnia
i zachodnia” na dtugosci facznej ok. 12,5 km. W puszczy tej znajduja sie liczne uzyt-
ki ekologiczne; z niektérymi z nich droga prawdopodobnie kolidowataby. W Puszczy
Bydgoskiej znajduje sie réwniez rezerwat przyrody , Lazyn” odlegty od 525 o ok. 0,6 km,
wiec negatywne oddziatywania na ten obszar w zasadzie nie powinny wystapic.

Wariant 4,,Ostromecko”

Ta lokalizacja WOB bylaby potozona w wiekszej odlegloci od centrum Bydgoszczy
niz warianty 2 i 3 (ok. 12,7 km) i omijataby w catosci urbanistyczne pasmo fordonskie
z wysoka zabudowa mieszkaniowa (zblizajac sie jednak do takich osiedli jak Patcz na
odlegtos¢ ok. 0,6 km). W tym wariancie potrzebna bytaby budowa az dwéch mostéw
przez Wiste (w rejonie Powisla/Ostromecka oraz Czarnowa/Otorowa). Bardziej szcze-
gblowy przebieg tego wariantu bylby nastepujacy (liczac z péinocy na potudnie):
istniejacy wezet ,Bydgoszcz-Péinoc”, czesé Wilcze (S5) — Jastrzebie/Wilcze — Niwy /
Jaruzyn Kolonia — proj. wezet , Niwy” z ul. Krakowska — Las Jastrzebie (blisko Jaruzyna)
— Jaruzyn Parowy — proj. wezet ,Gosniewice” z ul. Wyzwolenia (DW256) — Loskon
(na zachéd od oczyszczalni Sciekéw) — Powisle — proj. wezet , Powisle” z proj. taczni-
kiem do ul. Ostromeckiej (wzdtuz ul. Bortnowskiego) — Wielka Kepa (potudniowy skraj
obszaru wsi) — Ostromecko (bezpo$rednio na potudnie od wytwoérni wéd mineralnych,
ul. Zdrojowa) — proj. wezet , Ostromecko” z ul. Bydgoska (DW551) — Las Ostromecki
— proj. wezet ,Strzyzawa” z DK80 — Las Ostromecki (Czarnowo) — Otorowo — proj.
wezel ,Solec Kujawski” z ul. Toruniska i Bydgoska (DW394) — Makowiska — istn. wezet
~Makowiska” z droga S10 — Puszcza Bydgoska — Leszyce/Chrosna — Dabrowa Wielka
(wschodni skraj zabudowy) — Budziaki/Zelechlin — proj. wezet ,Zelechlin” z DW246
— Wybranowo/Topola — Ortowo — istn. wezet , Latkowo” z DK15 i DK25 (w ciagu istn.
obwodnicy Inowroctawia).

Wariant ten miatby dtugos¢ ok. 21,2 km (bez facznika 525 do Inowroctawia). W ciagu
WOB znajdowalby sie most nad Wisla w rejonie Ostromecka o dtugosci ok. 1,9 km
(w skosie, nad korytem rzeki i terenami zalewowymi) oraz drugi most w rejonie
Otorowa (ok. 0,6 km od granicy Solca Kujawskiego) o dtugosci ok. 1,1 km.
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Wariant 4 kolidowatby na dlugosci tacznej ok. 5,0 km z ptasim obszarem sieci
Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty”, przy czym planowane poprowadzenie na tym
odcinku nowej drogi na mostach o dtugosci tacznej ok. 2,8 km zmniejszytoby znacza-
co negatywne oddzialywania drogi na ten obszar. Te obiekty mostowe ztagodzityby
tez oddziatywania na sasiedni siedliskowy obszar Natura 2000 ,,Solecka Dolina Wisty”,
z ktérym WOB kolidowatby na dtugosci tacznej ok. 2,8 km. W rejonie Ostromecka nasta-
pitoby praktycznie stykowe zblizenie do obszaréw rezerwatéw przyrody ,, Wielka Kepa”
i,Las Marianski”. Wariant ten przecinatby dwukrotnie, w obrebie Lasu Jastrzebie i po
drugiej stronie Wisty, ,Nadwislaiiski Park Krajobrazowy” na dtugosci odpowiednio
ok. 1,6 km oraz ok. 5,5 km. Kolizje wystapitby réwniez z ,,OChK Strefy Krawedziowej
Kotliny Torunskiej” na diugosci ok. 2,1 km. W Jaruzynie przebieg nowej drogi zblizytby
sie do cennego uzytku ekologicznego , Uroczysko Prodnia” (z licznymi zrédliskami) na
odlegloé¢ ok. 0,4 km. W Lesie Ostromecko znajduja sie liczne uzytki, mozliwe do ominiecia.

Na potudnie od wezta ,Makowiska” (S10) w Puszczy Bydgoskiej dalszy przebieg
S25 kolidowatby z ,,OChK Wydm Kotliny Bydgosko-Torunskiej, czes¢ wschodnia
i zachodnia” na dtugosci facznej ok. 12,5 km. W puszczy tej znajduja sie liczne uzyt-
ki ekologiczne; z niektérymi z nich droga prawdopodobnie kolidowataby. Szczegélnie
wartosciowy jest uzytek ,Zrédliska w Rudach”, do ktérego S25 zblizytaby sie na odle-
gloéc ok. 100 m. W Puszczy Bydgoskiej znajduje sie réwniez rezerwat przyrody ,Lazyn”
odlegly od 525 o ok. 1,2 km, wiec negatywne oddzialywania na ten obszar w zasadzie
nie powinny wystapic.

Wariant 5 ,Rafa”

W tej lokalizacji trasa WOB bylaby polozona w najwiekszej odleglosci od centrum
Bydgoszczy (ok. 17 km), a jednoczes$nie w odlegtosci ok. 27,5 km od centrum Torunia.
Taka lokalizacja przyczynitaby sie prawdopodobnie, najbardziej ze wszystkich warian-
téw, do wzmocnienia pasmowego charakteru dualistycznej aglomeracji bydgosko-
-toruniskiej przez poprawe dostepno$ci komunikacyjnej osiedli podmiejskich poto-
zonych w polowie odlegtosci miedzy gtéwnymi miastami duopolu jak, Czarnowo,
Toporzysko, Ztawies$, Pedzewo, Gutowo, a takze wschodniej czesci Solca Kujawskiego.

Nowa droga omijalaby w calodci urbanistyczne pasmo fordonskie z wysoka
zabudowa mieszkaniowa, przebiegajac w odlegtosci ok. 4,3 km od takich osiedli jak
Zofiéwka i Palcz (liczac na péinoc od nich). Podobnie jak w wariancie 4 potrzebna
bytaby budowa dwdch mostéw przez Wiste (w rejonie Strzelec Dolnych/Rafy oraz
Toporzyska/Solca Kujawskiego). Bardziej szczegétowy przebieg tego wariantu bytby
nastepujacy (liczac z pétnocy na potudnie): istniejacy wezet , Bydgoszcz-Péinoc”, czesé
Aleksandrowo (S5) — Aleksandrowo (na p6tnoc od ul. Diugiej) — Strzelce Gérne / Gadecz
— proj. wezet ,Strzelce Dolne” z DW256 — Rafa/Storicz Srodkowy (na zachéd od Jeziora
Skrzynka) — Piefi/Janowo — proj. wezet ,Reptowo” z ul. Fordoniska (DW551) — Nowy
Dwoér/Watdowo Krélewskie — Las Ostromecki (na zach6d od Watdowa Krélewskiego
Dolnego) — Czarnowo/Toporzysko — proj. wezet ,Toporzysko” z DKB80) - Solec
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Kujawski/Przylubie Polskie — proj. wezet ,Solec Kujawski Péinoc” z ul. Toruniska
(DW394) — Solec Kujawski/Przylubie (Puszcza Bydgoska) — proj. wezet zespolony
,Solec Kujawski Potudnie” z 510 oraz dawna DK10 — Puszcza Bydgoska — Zawiszyn
— Stara Wie$/Jezuicka Struga — Rojewo / Ptonkéwko — proj. wezet ,Rojewo” z DW246 —
Ortowo /Wiectawice — istn. wezet , Latkowo” z DK15 i DK25 (w ciagu istn. obwodnicy
Inowroctawia).

Wariant ten miatby dtugosc ok. 24,7 km (bez tacznika 525 do Inowroctawia). W ciagu
WOB znajdowatby sie most nad Wista w rejonie Rafy o dtugosci ok. 1,1 km (nad kory-
tem rzeki i cze$ciowo nad terenami zalewowymi) oraz drugi most w rejonie Przylubia
Polskiego (przy granicy z Solcem Kujawskim) o dtugosci ok. 1,0 km.

Wariant 5 kolidowatby na dtugosci tacznej ok. 2,7 km z ptasim obszarem sieci
Natura 2000 ,Dolina Dolnej Wisty”, przy czym planowane poprowadzenie na tym
odcinku nowej drogi na mostach o dtugosci tacznej ok. 2,1 km zmniejszytoby znaczaco
negatywne oddziatywania drogi na ten obszar. Pétnocny obiekt mostowy ztagodzilby
tez oddzialywania na siedliskowy obszar Natura 2000 ,,Solecka Dolina Wisty”, z ktérym
WOB kolidowalby na dtugosci ok. 1,7 km. Nowa droga biegtaby blisko (ok. 0,5 km) od
siedliskowego obszaru Natura 2000 , Jaskinie Bajka” w Gadeczu oraz zabytku archeolo-
gicznego , Grodzisko w Strzelcach Dolnych”.

W rejonie Nowego Dworu nastapitoby zblizenie (do ok. 100 m) do obszaru rezerwatu
przyrody ,,Reptowo”. Wariant ten przecinatby ,Nadwislanski Park Krajobrazowy” na
dtugosci ok. 12,3 km. Kolizje wystapitby jednak z ,OChK Strefy Krawedziowej Kotliny
Torunskiej” na dtugosci ok. 1,5 km. W lasach wokét Janowa znajduja sie liczne uzyt-
ki, mozliwe do ominiecia tylko czeSciowo, przy czym droga ominetaby najcenniejszy
uzytek ,Jezioro Skrzynka” w odleglosci ok. 300 m; podobnie bytoby w odniesieniu do
uzytkéw w Puszczy Bydgoskiej. W puszczy tej przebieg WOB i dalszej S25 kolidowalby
z ,,OChK Wydm Kotliny Bydgosko-Torunskiej, cze$¢ wschodnia i zachodnia” na dtugo-
§ci facznej ok. 8,7 km (na pétnoc oraz potudnie od wezta ,Solec Kujawski Potudnie”).

Wybér wariantu optymalnego

Do wyboru - spoéréd powyzszych wariantéw — optymalnego wariantu lokaliza-
i WOB zastosowano standardowa metode analizy wielokryterialnej, przy czym ze
wzgledu na wstepny charakter analiz lokalizacyjnych (zwiazany z brakiem szczegé-
towych danych) przyjeto najprostsza wersje tej metody, polegajaca na ocenie stopnia
spelnienia poszczegdlnych kryteriéw we wzglednej skali punktowej od 0 do 10, przy
czym ocena 0 pkt oznacza najmniejszy stopien spelnienia wzgledem rozpatrywanych
wariantéw, a 10 pkt najwiekszy stopier spetnienia kryterium [Raport... 2008, rozdz. 8].
Nie uwzgledniono ewentualnego zréznicowania waznosci danego kryterium. Wynik
takiej uproszczonej analizy przedstawiono ponizej.
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Tabela 1. Wstepna analiza wielokryterialna dla wariantéw lokalizacji WOB

Kryteria oceny W1 W2 W3 W4 W5
K1. Kryterium urbanistyczne 0 0 0 9 10
K2. Kryterium komunikacyjne 0 1 3 9 10
K3. Kryterium funkcjonalne 0 0 7 9 10
K4. Kryterium ekonomiczne 10 1 4 0 1
K5. Kryterium ekologiczne 10 8 4 0 1
K6. Kryterium spoteczne 0 0 5 10 10
Razem wszystkie kryteria K1-K6 20 20 23 37 42

W - wariant nr
Zrédto: opracowanie wlasne

Zgodnie z powyzsza tabela najlepsza lokalizacja WOB bytby wariant 5 ,Rafa”,
a pod uwage mozna réwniez bra¢ druga w kolejno3ci najlepsza lokalizacje, tj. wariant
4 ,Ostromecko”. Zaletami tych wariantéw sa najwieksza zgodnos¢ z modelami aglo-
meradji i jej uktadu komunikacyjnego oraz niski poziom ewentualnych protestéw spo-
tecznych, powiazany z ich przebiegiem z dala od osiedli mieszkaniowych, zwlaszcza
tych z zabudowa wysoka, wielorodzinna. Wadami sa wysokie koszty realizacji, zwia-
zane przede wszystkim z dwukrotnym przekroczeniem Wisly, oraz kolizyjnoé¢ ekolo-
giczna, wynikajaca z zageszczenia obszaréw cennych przyrodniczo w dolinie Wisty.
Warianty te niewiele réznia sie od siebie pod katem spelnienia kryteriéw, przy czym te
niewielkie réznice kumuluja sie niekorzystnie dla wariantu 4 we wszystkich kryteriach
z wyjatkiem kryterium spotecznego, w ktérym oba warianty otrzymaty te sama ocene.

Podsumowanie

Wydaje sie, ze najlepszym modelem urbanistycznym dla Bydgoszczy jest model
dualistyczny (bicentryczny) uwzgledniajacy blisko$¢ Torunia, a dla takiego modelu
naturalnym kierunkiem rozwoju uktadu obwodnic wokoét takiej duo-aglomeracji byta-
by w pierwszym rzedzie budowa WOB wedtug wariantu 5, czyli jak najblizej potowy
odlegto$ci miedzy tymi miastami. Taka lokalizacja tej nastepnej czesci systemu obwod-
nic databy dodatkowy impuls do dalszego rozwoju urbanistycznego obu miast, w tym
zwlaszcza w ich cze$ciach potozonych najblizej WOB, czyli we wschodniej Bydgoszczy
oraz w zachodniej cze$ci Torunia, a takze w przestrzeni miedzy tymi miastami, obecnie
w duzym stopniu pozbawionej zabudowy miejskiej (z wyjatkiem Solca Kujawskiego).

Wydaje sie réwniez, ze dalszy rozwdj systemu obwodnic wokét aglomeracji bydgo-
sko-torunskiej polegatby na zdublowaniu potaczen ekspresowych miedzy gtéwnymi
miastami tej aglomeracji, a nastapitoby to przez budowe drogi ekspresowej S80 po pét-
nocnej stronie Wisty, np. na odcinku od Rafy /Ostromecka (S25) przez péinocne przed-
mie$cia Torunia do autostrady Al w rejonie wezla , Turzno”. W ten sposéb powstataby
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pelna obwodnica duo-aglomeracji sktadajaca sie na zachodzie i potudniu z drogi S10,
na pétnocy z drogi S5, odcinka péinocnego WOB (czyli 525) oraz postulowanej wyzej
580, a od wschodu z istniejacej A1. W tym systemie potudniowa czes¢ WOB stanowitaby
trase srednicowa wzgledem takiej podwoéjnej aglomeragiji.
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Eastern Bypass of Bydgoszcz
ABSTRACT

At present, the construction of the express, semiring bypass of the Bydgoszcz agglomeration along ex-
pressways S5 and S10 is coming to an end. Current development plans do not predict transforming this
semiring bypass into a full ring bypass, which could be achieved by building its eastern part, hereinafter
referred to as the Eastern Bypass of Bydgoszcz (EBB).

Due to the above, the aim of this article was to examine whether the construction of the EBB would make
sense, and if so, what variants of the route of such a bypass are possible and which variant seems optimal.
This consideration is therefore a simplified feasibility study of the investment in question.

The basis for such analyses was a description of the existing condition of the agglomeration, in particular
the condition of urban development, transportation and environment, as well as the already developed
development plans.

To assess the purposefulness (reasonability) of the investment, a method of comparing the features of
such an investment with possible theoretical models of the Bydgoszcz agglomeration, mono-centric
or bi-centric, was adopted. The results of such an analysis turn out to be positive, namely the completion of
the eastern Bydgoszcz expressway bypass will be beneficial due the compliance of the EBB with both
of these versions of the agglomeration model.

A multi-criteria analysis method was adopted when selecting the EBB location from the five technically,
economically and environmentally feasible bypass route variants that had been established previously.
These variants were ordered according to an increasing distance from a city centre and named after the
housing estates the bypass will pass by, i.e.“Eskulapa’; “Bohateréw’, “Stary Fordon’, “Ostromecko” and “Rafa”.
6 criteria were adopted in the multi-criteria analysis, namely urban, transport, functional, economical, eco-
logical and social criteria, wherein due to the preliminary nature of the analysis, the simplest version of
this method, called scoring, was adopted. As a result, it was determined that the “Rafa” variant, located
farthest from the centre of Bydgoszcz, would be the optimal variant. The “Ostromecko” variant, also located far
from the city centre, may be considered as an alternative variant.

Taking into account the preliminary nature, the results of the above analyses are burdened with high
uncertainty and may change in any further analyses.

Key words: spatial planning, transport networks, road construction, motorways, expressways, bypasses,
feasibility studies, environmental protection
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