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Port Lotniczy Warszawa-Radom -
podsumowanie poczatkowego okresu
dziatalnosci

Tomasz Wardak

Wstep

Port lotniczy w Radomiu (pelna nazwa: Port Lotniczy Warszawa-Radom
im. Bohater6w Radomskiego Czerwca 1976 roku, dawniej Radom-Sadkéw, kod: RDO)
zostal otwarty dla ruchu cywilnego 27 kwietnia 2023 r. Zblizajaca sie druga rocznica
otwarcia jest dobra okazja do podsumowania pierwszego okresu dziatalnosci tego lot-
niska. Chociaz zakres dostepnych informagji na temat dziatalnosci operacyjnej lotniska
jest skromny, sa to przede wszystkim statystyki Urzedu Lotnictwa Cywilnego, warto
na ich podstawie pokusic sie o pierwsze wnioski.

Po generalnej rozbudowie, kt6ra miata miejsce w latach 2018-2022, lotnisko wyposa-
zone jest w bardzo nowoczesna infrastrukture. Nowa droga startowa o dtugosci 2500 m,
umozliwia obstuge najwiekszych samolotéw kodu C (np. Boeing 737, Airbus A321).
Lotnisko ma réwniez ptyte postojowa umozliwiajaca przyjecie 11 samolotéw, syste-
my nawigacyjne, w tym system ILS II kategorii, umozliwiajacy prowadzenie operacji
lotniczych przy ograniczonej widoczno$ci oraz duzy terminal o powierzchni ponad
30 tys. m? o przepustowosci ok. 3-3,5 mIn pasazeréw rocznie.

Wyniki lotniska w pierwszym roku dziatalnosci

W ciagu pierwszych 12 miesiecy lotnisko obstuzyto ok. 130 tys. pasazeréw!. W nie-
pelnym 2023 r. lotnisko obstuzylo natomiast 104,8 tys. pasazeréw i wykonato 701 ope-
racji lotniczych?. Informacje dotyczace poszczegélnych kwartatléw 2023 r. na podsta-
wie statystyki liczby pasazeréw i liczby operacji opublikowane przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego przedstawione sa w tabeli 1.

! https:/ /www.money.pl/gospodarka/ pustki-na-lotnisku-w-radomiu-ludzie-boja-sie-o-prace-
7024614868642752a.html [dostep maj—czerwiec 2024].

2 Statystyka ULC https:/ /www.ulc.gov.pl/_download /statystyki/2023/IV_kw_2023/wg_portow_lot-
niczych_4kw2023.pdf [dostep maj—czerwiec 2024].
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Tabela 1. Statystyki Lotniska Warszawa-Radom

Pierwszy

ticzba ("2"7”?0'3"3%(.)5; kwaTrrtﬁczlon kwcalzr\t’:? s 2023 poﬁfcrﬁvesﬁfm
Pasazerow 244270 60322,0 20021,0 104770,0 44671,0
Operadji 167,0 365,0 169,0 701,0 322,0
Pasazeréw na operacje 146,0 165,0 118,0 149,0 138,0
Pasazeréw na dobe 375,8 655,7 217,6 420,8 245,4
Operacji na dobe 2,6 4,0 1,8 2,8 1,8

Zrédto: statystyki ULC

Z liczba pasazeréw ok. 130 tys. w pierwszych 12 miesiacach dziatalnosci lotnisko
wykorzystalo jedynie ok. 4% swojej przepustowosci okredlonej na 3-3,5 mln pasazeréw
rocznie. Jest to katastrofalnie niski poziom — dla poréwnania w przypadku kilku naj-
wiekszych polskich lotnisk dzieki szybkiej postpandemicznej odbudowie rynku poziom
wykorzystania przepustowosci osiagnat w 2023 r. 70-90% i lotniska te przygotowuja lub
realizuja projekty majace na celu zwigkszenie przepustowosci w najblizszych latach.
Warto w tym miejscu przypomnieé, ze wedtug deklaracji premiera Morawieckiego
z okresu realizacji projektu docelowa przepustowosc lotniska w Radomiu miata wynieé¢
nawet 10 mln pasazeréw.

Liczba pasazeréw plasuje radomskie lotnisko wéréd najmniejszych i najstabszych
lotnisk w Polsce. Wérdd siedmiu najmniejszych lotnisk regionalnych, ktére w 2023 r.
obstuzyly ponizej 500 tys. pasazeréw, RDO plasuje sie na przedostatnim miejscu
ex aequo z lotniskiem Olsztyn-Mazury i wyprzedza jedynie najmniejsze lotnisko Zielona
Goéra-Babimost (tab. 2).

Tabela 2. Liczba pasazeréw na najmniejszych lotniskach w Polsce

Lotnisko Liczba obstuzonych pasazeréw w 2023 r. (tys.)
Szczecin Goleniéw 477
Lublin 397
Bydgoszcz 358
Lodz 357
Olsztyn-Mazury 140
Radom* 130
Zielona Gora-Babimost 53

* dane dla Radomia szacowane za pierwsze 12 miesiecy
Zrédto: statystyki ULC
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Siedem wyzej wymienionych najmniejszych lotnisk regionalnych odpowiadato
za jedynie 3,7% cato$ci ruchu pasazerskiego w Polsce, z tego szacowany udziat RDO
w obstudze tego ruchu wynidst ok. 0,2%.

Warto zwréci¢ uwage na katastrofalne dane dotyczace czwartego kwartatu 2023 r.,
w ktérym radomskie lotnisko obstuzylo jedynie 20 tys. pasazeréw i wykonato 169 ope-
ragji lotniczych. Czwarty kwartat jest oczywiscie okresem mniejszej aktywnosci w lot-
nictwie cywilnym, jednak w przypadku RDO spadek o % w poréwnaniu z poprzednim
kwartatem jest o wiele wiekszy od spadku sezonowego. W tym samym okresie spadek
dla wszystkich polskich lotnisk wyniést 29%, a dla dwéch lotnisk obstugujacych aglo-
meracje warszawska odpowiednio - WAW - 23% i WMI - 22%. Na tak mocny spa-
dek w Radomiu wplynely co najmniej dwa czynniki — po pierwsze lotnisko wystar-
towalo przede wszystkim z kierunkami wakacyjnymi, na ktére popyt spadt bardzo
mocno z koficem sezonu letniego, nie udato sie uruchomi¢ zadnego kierunku typowo
emigracyjnego. Zadziatal jednak réwniez drugi czynnik — testowanie polaczenn przez
linie lotnicze i tour operatoré6w w pierwszych miesiacach dziatalnosci lotniska wypadto
niepomyslnie. Na ten drugi czynnik wskazuje bardzo duzy spadek wskaznika liczby
pasazeréw na operacje z kwartatu na kwartal — z 165 do 118, co biorac pod uwage obstu-
gujace lotnisko samoloty kodu C (B737 i A320) oznacza gwattowny spadek wskaznika
wypelnienia samolotéw. Czwarty kwartat 2023 r. byl wiec na radomskim lotnisku okre-
sem bolesnego dopasowywania podazy potaczen do realnego popytu. Trzecim, praw-
dopodobnym czynnikiem byto wycofanie politycznie motywowanego wsparcia, ktére-
go lotnisku na starcie udzielil nalezacy do panstwa LOT, uruchamiajac szereg potaczen
z nowego lotniska i oferujac bardzo atrakcyjne ceny dla pasazeréw. Wsparcie to, popra-
wiajace wyniki w ciagu pierwszych miesiecy funkconowania lotniska, musiato mie¢
charakter krétkoterminowy, dodatkowo po wyborach parlamentarnych zdjety zostat
parasol polityczny nad inwestycja, w efekcie czego LOT ograniczyt swoja obecnos¢
na radomskim lotnisku.

Statystyka pierwszej potowy 2024 r. réwniez nie napawa optymizmem. W pierw-
szym potroczu ubiegtego roku lotnisko obstuzylo jedynie ok. 44,7 tys. pasazeréw —
217 razy mniej niz w tym samym czasie obstuzylo lotnisko WAW, ktére Radom miat
odciazy¢. Réwnoczes$nie od poczatku roku z systeméw rezerwacyjnych biur podrézy
i LOT-u znikneto kilka kolejnych potaczen. LOT realizuje tylko jedno potaczenie — do
Rzymu, do ktérego w szczycie sezonu wakacyjnego miaty dotaczy¢ trzy wypoczynko-
we kierunki na Batkany. WizzAir réwniez utrzymuje jedno polaczenie do Larnaki na
Cyprze, pozostate potaczenia sa realizowane jako czarterowe. Biorac pod uwage nie-
pelne informacje dotyczace wynikéw sezonu letniego (ok. 100 tys. pasazeréw w pierw-
szych trzech kwartatach®) osiagniecie zapowiadanego poziomu 200 tys. obstuzonych

3 https:/ / wiadomosci.onet.pl/ warszawa / lotnisko-w-radomiu-ujawnilo-liczbe-pasazerow-jest-daleka-
od-zalozen/ m3bs4b7 [dostep maj-czerwiec 2024].



106

Tomasz Wardak

pasazeréw w 2024 r. okazato sie nierealne. Liczba pasazeréw w calym ubiegtym roku
wyniosta prawdopodobnie ok. 120 tys. — niewiele wiecej od pierwszego, niepetnego
roku dziatalnosci.

Nie sa znane wyniki finansowe radomskiego lotniska —jest ono cze$cia spétki Polskie
Porty Lotnicze SA (PPL), ktéra nie publikuje oddzielnych wynikéw finansowych dla
nalezacych do niego trzech lotnisk. Biorac pod uwage wyniki finansowe osiagane przez
poréwnywalne lotniska mozna zatozy¢, ze przy aktualnym poziomie ruchu lotnisko
bedzie generowalo strate gotéwkowa (EBITDA) na poziomie co najmniej kilkunastu
milionéw ztotych rocznie. Analizujac rentowno$¢ radomskiego lotniska nalezatoby
wziaé pod uwage skomplikowane rozliczenia spowodowane tym, ze grunty lotniska
naleza do miasta Radom. W zwiazku z tym PPL ptaci miastu czynsz za uzytkowanie
(w sumie ok. 84 mln zt do 2040 r.), z drugiej strony miasto ma docelowo sta¢ sie wtasci-
cielem powstatych w ramach inwestycji budynkéw i w zwiazku z tym bedzie uiszczato
roczne oplaty z tego tytulu na rzecz PPL (ok. 350 mln zt do 2040 r.). Obecnie nie sa
znane precyzyjne naklady, jakie PPL poniést na budowe lotniska — wiadomo jedynie,
ze zamiast planowanych 400 mln zt wydano na nie 800-1000 mIn zt.

Konkludujac, zaréwno wyniki w poczatkowym okresie dziatalnoéci radomskiego
lotniska, jak i prognozy na najblizsza przysztos¢, sa bardzo zte. Warto przypomnied, ze
lotnisko to zostato otwarte w 2023 r. po niemal 6 latach przerwy. Poprzednia préba roz-
woju lotniska regionalnego przez miasto Radom, mimo zainwestowania ok. 160 mln zt
(zakupiono m.in. konstrukgje starego terminala z lotniska w Lodzi) zakoriczyta sie total-
na klapa po zaledwie niecatych trzech latach — lotnisko w ciagu tego okresu nie zdo-
tato przekroczy¢ liczby 10 tys. pasazeréw rocznie — mniej wiecej tyle, ile w tym czasie
obstugiwato lotnisko w Modlinie w ciagu jednego dnia.

Lokalizacja jako podstawowa przyczyna porazki lotniska w Radomiu

Najwiekszym i nierozwiazywalnym problemem radomskiego lotniska i przyczyna
jego porazki jest lokalizacja. Lotnisko zbudowane z mys$la o obstudze aglomeracji war-
szawskiej jako tzw. lotnisko odciazajace (reliever airport) dla lotniska WAW jest potozo-
ne 109 km od centrum Warszawy i 80 km od potudniowych granic miejskiego obsza-
ru funkcjonalnego stolicy*. Co prawda istniejaca infrastruktura transportowa miedzy
Warszawa i Radomiem jest bardzo dobra (droga ekspresowa S7 i zmodernizowana linia
kolejowa nr 8), jednak lokalizacja lotniska w potudniowo-wschodniej cze$ci Radomia
powoduje, ze po zjezdzie z S8 podrézny z Warszawy musi przejechac jeszcze ok. 20 km
w terenie zabudowanym, aby dotrze¢ na lotnisko. Jednoczesnie w przypadku dojazdu
koleja konieczna jest przesiadka na autobus miejski w Radomiu — w niedalekiej przy-
sztosci wraz z oddaniem do uzytku budowanego przystanku Radom Wschodni sytuacja

* Wg Nawigacji Google Maps.
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sie nieznacznie poprawi. Te istotne niedogodnosci sa i pozostana problemem w dojez-
dzie na lotnisko dla mieszkaficow aglomeracji warszawskiej. Nalezy dodac¢, ze réwniez
dojazd przez miasto od strony wezta S7 po potudniowej stronie miasta, w przypadku
np. podrézy z Kielc, jest problematyczny.

Warto zauwazy¢, ze po modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku Warszawa —
Radom i zbudowaniu ostatniego odcinka drogi ekspresowej S7 miedzy tymi miasta-
mi dojazd dla mieszkaficow Radomia do potozonego tuz przy wezle S7 i Potudniowej
Obwodnicy Warszawy Lotniska Chopina jest bardzo dobry. Te dwie inwestycje infra-
strukturalne znacznie poprawily atrakcyjnos¢ lokalizacji WAW dla mieszkanhcéw
Radomia. W potaczeniu z szeroka oferta potaczen na lotnisku Chopina powoduje to, ze
warszawskie lotnisko nawet dla mieszkancéw Radomia jest znacznie bardziej atrakcyjne,
niz miejscowe lotnisko RDO (tab. 3).

Tabela 3. Odlegtosci do lotnisk Chopina i Radom

Miasto/lotnisko Odlegtos¢ (km) Czas dojazdu
Warszawa centrum - lotnisko Radom 109 1:25-1:35
Radom centrum - Lotnisko Chopina 96 1:00 - 1:10

Zrédto: Google Maps

Oceniajac lokalizacje radomskiego lotniska z punktu widzenia obstugi aglomeracji
warszawskiej warto poréwnac je réwniez z lotniskiem w Modlinie (WMI), ktére potozo-
ne jest w granicach miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy, a dystans do centrum
Warszawy wynosi jedynie 40 km®. Co prawda, obecnie infrastruktura taczaca lotnisko
ze stolica nie jest tak dobra jak w przypadku Radomia, ale lotnisko potozone jest tuz
przy wezle drogi ekspresowej S7 i DK62, a zakoficzenie budowy drogi ekspresowej S7
na pétnocny-zachéd od Warszawy i realizacja kilkukilometrowej linii kolejowej taczacej
terminal lotniska ze stacja kolejowa PKP Modlin w ciagu nastepnych kilku lat znacz-
nie poprawi dojazd do tego lotniska dla mieszkancéw stolicy — przepasé miedzy RDO
i WMI dotyczaca atrakcyjnosci lokalizacji jeszcze sie poglebi.

Biorac pod uwage lokalizacje radomskie lotnisko nie jest w stanie petnic roli lotniska
obstugujacego ruch lotniczy w stotecznej aglomeracji, w zwiazku z tym zmuszone jest
skoncentrowac sie na obstudze rynku lokalnego. Niestety, rynek ten jest zdecydowanie
zbyt maly, aby dziatalno$¢ lotniska osiagneta ekonomiczna skale kiedykolwiek w prze-
widywalnej przysztosci (obecnie liczba mieszkancéw Radomia wynosi 197 tys., a aglo-
meracji radomskiej, w zaleznosci od przyjetej klasyfikacji od 287 do 372 tys.). Warto
podkredli¢, ze szereg ekspertéw jeszcze przed podjeciem finalnej decyzji o budowie
lotniska wskazywato na to, ze ze wzgledu na znaczne oddalenie nie przyciagnie ono

® Wg Nawigadji Google Maps.
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pasazeréw z Warszawy. Radomskie lotnisko jest réwniez znacznie oddalone od innych
waznych osrodkéw miejskich — od Lodzi 0 160 km, a od Lublina o 110 km. W perspek-
tywie kilku do kilkunastu lat dojazd do tych o$rodkéw sie poprawi dzieki budowie
drogi ekspresowej 512, ale ciagle nie bedzie mégt by¢ uznany za atrakcyjny. Dodajmy,
ze w obu miastach sa lokalne lotniska — nalezace razem z RDO do grupy matych i defi-
cytowych lotnisk regionalnych. W odniesieniu do obstugi ruchu generowanego przez
wojewodztwo Swietokrzyskie, dla czeéci pasazeréow lotnisko mogloby by¢ atrakcyjna
opcja — odlegtosc z Kielc wynosi 82 km. Tu jednak konkurentem jest nie tylko Warszawa
z duzym lotniskiem i bogata oferta lotéw, ale réwniez najwieksze polskie lotnisko regio-
nalne — Krakowskie Balice — oddalone ok. 125 km od Kielc oraz dynamicznie rozwija-
jace sie i nastawione na czartery lotnisko w Pyrzowicach — oddalone 140 km od Kielc.
Wraz z otwarciem ostatnich odcinkéw S7 i péinocnej obwodnicy Krakowa, mieszkancy
Radomia uzyskali niedawno wygodny dojazd na krakowskie lotnisko, a za kilka lat
wraz z modernizacja drogi krajowej nr 78 poprawi sie dojazd do Pyrzowic.

W Europie mozna znalezé szereg przykladéw lotnisk regionalnych potozonych
w znacznej odlegtoéci od obstugiwanego gtéwnego osrodka miejskiego. Niemieckie lot-
nisko Hahn (HHN) jest potozone 125 km od Frankfurtu i 70 km od Koblencji, w podob-
nej odlegtosci sa inne liczace sie osrodki gesto zaludnionego regionu Nadrenii. Mimo
to po osiagnieciu rekordowej liczby pasazeréw w 2007 r. (ponad 4 mln), w kolejnych
latach nastapita stagnacja (w 2023 r. lotnisko obstuzyto 1,67 mln pasazeréw). Lotnisko
Sztokholm Skavsta (NYO) jest potozone ok. 100 km od Sztokholmu — w najlepszych
latach obstugiwato 2,5 mln pasazeréw, w 2023 jedynie ok. 685 tys. Inne male szwedz-
kie lotnisko — Sztokholm Vesteras (VST) potozone w podobnej odlegtosci od centrum
aglomeracji — w 2022 r. obstuzyto ponizej 100 tys. pasazeréw. W Wielkiej Brytanii lot-
nisko Glasgow Prestwick (PIK) potozone ok. 50 km od centrum Glasgow — w najlep-
szych latach obstugiwato 2,5 mln pasazeréw rocznie, a po zatamaniu w 2023 r. obstu-
zyto jedynie ok. 525 tys. pasazeréw. Niemieckie lotnisko Weeze (NRN) polozone jest
ok. 80 km od Dusseldorfu, a w promieniu 100 km jest niemal cate Zagtebie Ruhry i duze
os$rodki miejskie Holandii, w najlepszych latach obstugiwato niemal 2 mln pasazeréw,
a w 2023 r. jedynie ok. 1,6 mln pasazeréw. Ekstremalnym przykladem jest francuskie
lotnisko Chalons Vatry (nazwa marketingowa Paris Vatry, XCR), potozone ok. 160 km
od centrum Paryza, ktére w 2018 r. obstuzylo ok. 60 tys. pasazeréw. Jako pozytywny
przykiad lotniska niekorzystnie potozonego wobec gléwnego osrodka mozna wska-
za¢ bawarskie lotnisko Memmingen (Munich West, FMM) — potozone ok. 110 km
od centrum Monachium — w 2023 r. osiagneto 2,8 mln pasazeréw. Lotnisko jest jednak
potozone w gesto zaludnionym regionie, wokét niego jest kilka znaczacych osrodkéw,
np. Augsburg, Ulm. To krétkie zestawienie potwierdza prawidfowos¢ sformutowana
przez ekspertéw od lotnictwa, ze aby osiagnac sukces, lotnisko nie powinno by¢ potozo-
ne dalej niz 50 km od centrum obstugiwanego gtéwnego oérodka. Dzieje sie tak, mimo
ze linie niskokosztowe bardzo chetnie korzystaja z gorzej potozonych, mniej zatto-
czonych i tanszych lotnisk dla obstugi duzych o$rodkéw miejskich. Jednak powyzej
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pewnej odleglodci te zalety przestaja mie¢ znaczenie wobec podstawowej wady — cza-
su i dystansu (oraz czesto kosztéw) dojazdu, ktdry jest nie do zaakceptowania dla
pasazeréw (ryc. 1).
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Ryc. 1. Liczba pasazeréow wybranych peryferyjnych lotnisk w Europie
Zrédto: Wikipedia, Airserviceone.com

Warto w tym miejscu wskazad, ze poza lotniskami Vesteras i Chalons Vatry pozo-
state wspomniane wyzej lotniska w 2023 r. obstuzyty wielokrotnie wieksza liczbe pasa-
zeréw od lotniska radomskiego. W branzy lotniskowej przyjmuje sie, ze do osiagniecia
stabilnosci finansowej regionalne lotnisko nastawione na obstuge samolotéw kodu C
musi obstuzy¢ ok. 1 mln pasazeréw rocznie. Prawidlowos¢ ta wynika przede wszyst-
kim z bardzo wysokich w branzy kosztéw statych potrzebnych do utrzymania lotniska
— obsady réznych stanowisk niezbednych do obstugi technicznej samolotéw, obsady
lotniskowej strazy pozarnej itd. Lotnisko w Radomiu obstugujace ok. 100 tys. pasaze-
réw rocznie i niestety nie ma zadnej szansy na osiagniecie stabilnej sytuacji finansowe;j.

Perspektywy lotniska w Radomiu

W prognozie dla rynku warszawskiego przygotowanej w potowie 2023 r. przez IATA
na zlecenie spétki Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o.0. perspektywa dla lotniska
w Radomiu zostata przedstawiona w nastepujacy sposéb — rozwdj ruchu w Radomiu
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zalezy od dostepnej przepustowosci na dwdéch innych lotniskach obstugujacych aglome-
racje— WAW i WMI®. Dlatego tez wedtug tej prognozy ruch w RDO miat wzrosnaé zauwa-
zalnie w latach 20252027, gdy mialy sie silniej uwidoczni¢ ograniczenia przepustowo-
sci WAW. Nie zostaly opublikowane szczegély tej prognozy, ale wedtug upublicznionej
przez spétke CPK prezentacji ruch w Radomiu miat wzrosnac powyzej 0,5 mln pasazeréw
juz w 2025 ., a ok. 2029 r. przekroczy¢ 1 mln pasazeréw. Wedtug IATA w dlugim okresie
ruch w Radomiu bedzie zalezat od konkurencyjnosci optat w CPK — w centralnym scena-
riuszu prognozy wysoki poziom optat na nowym lotnisku spowoduje przeniesienie sie
cze$ci ruchu niskokosztowego do Radomia. Dlatego tez w kolejnej dekadzie radomskie
lotnisko osiagnie w tej prognozie poziom 2 mln pasazeréw rocznie i na tym poziomie sie
ustabilizuje [Prognoza IATA 2023, s. 51]. Autorzy prognozy zatozyli, ze ruch w Radomiu
odbywalby sie gtéwnie w sezonie letnim bazujacym na podrézach wakacyjnych.

Wspomniane juz w pierwszym czesci niniejszego opracowania bardzo zte biezace
wyniki i fatalna perspektywa dla lotniska na 2024 r. (ok. 100 tys. pasazeréw) stawia-
ja prognoze przedstawiona przez IATA pod duzym znakiem zapytania. Pod koniec
2023 1., gdy zasadnicze problemy lotniska w Radomiu staty sie widoczne dla wszystkich,
poprzedni zarzad PPL, ktéry zrealizowat te inwestycje, a takze Srodowiska polityczne
wspierajace poprzednie wiadze przestaly méwié o szybkim rozwoju lotniska i zacze-
ly prezentowac scenariusz stopniowego, kilkuletniego wzrostu. Ta skromniejsza, ale
ciagle pozytywna perspektywa jest najczesciej réwniez powiazana z wyczerpywaniem
sie przepustowosci na Lotnisku Chopina. Czy niewielki wzrost RDO, oparty przede
wszystkim na przeniesieniu czeSci ruchu wakacyjnego z zapychajacego sie Lotniska
Chopina, jest realny? Biorac pod uwage przedstawione przez obecnego pelnomocnika
rzadu ds. CPK i wladze PPL plany bardzo potrzebnej rozbudowy dwéch warszawskich
lotnisk, w horyzoncie wieloletnim jest to z pewnoscia nierealne. Jesli biorac pod uwage
to, ze na pelne efekty rozbudowy tych dwéch lotnisk trzeba bedzie czeka¢ prawdopo-
dobnie do korica biezacej dekady, moze to oznaczaé pewna krétkoterminowa szanse dla
Radomia. Ta perspektywa jest jednak obarczona znacznym ryzykiem chocby dlatego, ze
w najblizszych latach linie operujace na kierunkach wakacyjnych moga na rynku war-
szawskim ,,odpusci¢” dodatkowy wzrost, szczegdlnie biorac pod uwage biezace pro-
blemy dwéch gtéwnych graczy niskokosztowych z flotami samolotéw (w przypadku
Ryanaira te problemy moga przeciagnac sie na kolejne 2-3 lata).

Wedlug obecnych wtadz PPL problemy radomskiego lotniska sa spowodowane
m.in. trzema czynnikami: brakiem decyzji Srodowiskowej zezwalajacej na loty noc-
ne, ograniczonymi godzinami, w ktérych operacje cywilne moga by¢ prowadzone ze
wzgledu na prowadzone na lotnisku loty wojskowe (na lotnisku funkcjonuje 42 Baza
Lotnictwa Szkolnego) oraz brakiem tzw. pokrycia radarowego — w zwiazku z czym

® Prognoza IATA 2023 dla CPK — Scenariusz Strategiczny na potrzeby inwestorskie, streszczenie, grudzien 2023,
https:/ /www.cpk.pl/ pl/inwestycja/baza-wiedzy [dostep maj—czerwiec 2024].
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w czasie gdy lotnisko jest otwarte dla ruchu cywilnego, moze przyjac tylko 8 samolotéw
cywilnych na godzing’. Lotnisko wystapito o zmiane decyzji sSrodowiskowej i zgode na
loty nocne. Z jednej strony uzyskanie mozliwosci lotéw nocnych bytoby pewna zacheta
dla przewoznikéw czarterowych, z drugiej ten pomyst wydaje sie ryzykowny, bo takie
operacje bytyby bardzo uciazliwe dla otoczenia lotniska. Problem hatasu w Radomiu,
mimo minimalnej liczby operagji lotniczych juz zostat odnotowany i wskazuje na kolej-
na istotna wade projektu. Jest nia fatalne usytuowanie drogi startowej i drogi podejécia
od strony zachodniej w relacji do istniejacej zabudowy. Na $ciezce podejscia od tej stro-
ny mieszkaja tysiace ludzi — bezposrednio kilkaset metréw od progu pasa startowego
zaczynaja sie jednorodzinne osiedla Diugojéw i Glinice, a nieco dalej jedno z najwiek-
szych w Radomiu osiedli wielorodzinnych — Ustronie. Pierwsze bloki tego osiedla sa
potozone zaledwie ok. 2 km od progu pasa, co, niezaleznie od oméwionej juz fatalnej
lokalizacji lotniska na mapie Mazowsza, oznacza réwnie zla lokalizacje w obrebie same-
go miasta. Warto przypomnied, ze wiaSciciel lotniska jest zobowiazany do przygotowa-
nia analizy porealizacyjnej inwestycji, na bazie ktérej wyznaczony bedzie tzw. Obszar
Ograniczonego Uzytkowania. W odniesieniu do pozostatych dwéch argumentéw —
problemu wspétuzytkowania z wojskiem i braku tzw. pokrycia radarowego, wydaje sie,
ze nalezy potraktowac te problemy jako szanse — wspédtpraca z wojskiem i mozliwos¢
dofinansowania przez wojsko ewentualnej poprawy pokrycia radarowego sa, biorac
pod uwage fatalne wyniki finansowe, szansa dla lotniska.

Dyskusja o perspektywach lotniska w Radomiu powinna by¢ prowadzona
z uwzglednieniem jego stabych i silnych stron. Z pewnoscia atutem lotniska jest
nowoczesna infrastruktura, w tym pas startowy o dtugosci 2,5 km, jak réwniez duza
powierzchnia — 375 ha, czyli ok. potlowa powierzchni warszawskiego lotniska Chopina,
z tego ok. 125 ha to teren wspétuzytkowany z wojskiem. By¢ moze w tym kierunku
nalezy poszukiwaé szans dla lotniska. Jednym z obszaré6w mogltoby by¢ rozszerze-
nie wspdtpracy z wojskiem. Obecna sytuacja geopolityczna jest impulsem do dziatar
zwiekszajacych wykorzystanie infrastruktury lotniskowej przez wojsko. Takie dziatania
juz sie odbywaja np. we Wroctawiu, Krakowie, Pyrzowicach czy Zielonej Gérze. By¢
moze réwniez lotnisko w Radomiu mogloby na takich dziataniach skorzysta¢ dzieki
wiekszej partycypacji wojska w utrzymaniu obiektu. Innym kierunkiem mogloby by¢
przyciagniecie inwestora/inwestor6w z branzy lotniczej, ktérzy na bazie nieruchomo-
§ci i infrastruktury lotniskowej, ale tez wykorzystujac wysoko wykwalifikowana sile
robocza w Radomiu rozwineliby produkcje komponentéw lotniczych. Warto zauwazyé¢,
ze ta branza przezywa obecnie prawdziwa hosse, co moze by¢é pewna szansa dla lot-
niska i dla catego miasta, ktére bedzie w ciagu kolejnych kilkunastu lat ponosito czes¢
kosztéw utrzymania tego obiektu.

7 L. Malinowski, Radom — loty wojskowe przeszkadzajq cywilnym, 16 maja 2024., https:/ / www.rynek-lotniczy.
pl/wiadomosci/radom-loty-wojskowe-przeszkadzaja-cywilnym-20920.html [dostep maj—czerwiec 2024].
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