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Docelowy ukiad komunikacyjny aglomeracji
kaliskiej
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STRESZCZENIE

Juz z pobieznego poréwnania stanu komunikacji aglomeracji kaliskiej zinnymi podobnej wielkosci aglo-
meracjami w Polsce, np. z aglomeracja kielecka, wynika wniosek o wzglednym niedoinwestowaniu trans-
portowym Kalisza oraz jego okolic, w tym sgsiedniego miasta Ostréw Wielkopolski. Symbolem tego nie-
doinwestowania jest choc¢by zupetny brak autostrad albo drog ekspresowych taczacych Kalisz z innymi
aglomeracjami oraz brak szybkich powigzan kolejowych z najblizszymi aglomeracjami.

W tej sytuacji celem niniejszego artykutu jest zbadanie, jaki powinien by¢ docelowy system obstugi
komunikacyjnej aglomeracji kaliskiej. Aby ten cel osiggna¢, konieczne jest opisanie stanu aktualnego
aglomeracji, opracowanie modelu teoretycznego uktadu komunikacyjnego aglomeracji, dokonanie dia-
gnozy stanu istniejacego, przedstawienie zaktadanych planéw rozwoju tego uktadu, ich analiza i ocena
oraz na koniec sprecyzowanie zatozen do budowy optymalnego docelowego ukfadu dla aglomeracji.
Pogtebiona analiza stanu istniejacego komunikacji potwierdzita wstepny wniosek o niedoinwestowaniu,
a analiza opracowanych juz planéw rozwoju transportu zakonczyta sie kolejnym wnioskiem o ich nie-
kompletnosci, dlatego autor zaproponowat dalsza rozbudowe ukfadu transportowego, a do konstruowa-
nia tego docelowego uktadu przyjat systemowe podejscie przy uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan
funkcjonalno-technicznych, urbanistycznych i ekologicznych.

W rezultacie powstata autorska lista niezbednych dodatkowych inwestycji zaréwno w zakresie powigzan
zewnetrznych, jak i wewnetrznych aglomeracji. W zakresie drogowym lista ta obejmuje przede wszyst-
kim budowe dodatkowych drég ekspresowych z Kalisza do Poznania i todzi (512) oraz do Wroctawia
i Bydgoszczy (S25), a takze budowe obwodnic miast dla drég nizszej rangi oraz uporzadkowanie i rozsze-
rzenie dotychczasowych planéw rozbudowy drég wewnatrzmiejskich. W zakresie kolejowym to przede
wszystkim realizacja kolei duzych predkosci (KDP) z Kalisza do todzi, Wroctawia i Poznania, budowa bra-
kujacej konwencjonalnej linii kolejowej do Konina oraz modernizacja gtéwnej osi kolejowej aglomera-
cji, tj. linii miedzy Opatéwkiem, Kaliszem i Ostrowem Wielkopolskim, w tym uruchomienie na niej kolei
aglomeracyjnej z przyspieszonymi podrézami.

Dodatkowo zaproponowano powstanie trzeciego skupiska urbanistycznego aglomeracji potozonego
w rejonie postulowanego wezta KDP w Skalmierzycach, czyli miedzy obecnymi gtéwnymi centrami
aglomeracji w Kaliszu i Ostrowie Wlkp.

Stowa kluczowe: planowanie przestrzenne, aglomeracja, transport, kolej duzych predkosci (KDP), drogi
ekspresowe, obwodnice, sSrodowisko

Wstep

Mimo trwajacej juz od przeszto 40 lat budowy nowoczesnej sieci autostrad i drég
ekspresowych w Polsce oraz stopniowej realizacji programéw modernizacji linii kolejo-
wych aglomeracja kaliska, obejmujaca oprécz Kalisza réwniez sasiednie miasto Ostréw
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Wielkopolski, nie doczekala sie istotnego postepu w realizacji zaréwno sieci powiazan
zewnetrznych, jak i wewnetrznych. Taki wniosek wynika m.in. z poréwnania stanu
komunikagji tej aglomeracji z innymi podobnej wielkoéci aglomeracjami w Polsce, np.
z aglomeracja kielecka. Symbolem tego niedoinwestowania jest chocby zupeiny brak
autostrad albo drég ekspresowych taczacych Kalisz z innymi aglomeracjami oraz
brak szybkich powiazan kolejowych z najblizszymi aglomeracjami.

W tej sytuacji niniejszy artykul ma na celu zbadanie, jaki powinien by¢ docelowy
systemem obstugi komunikacyjnej aglomeracji kaliskiej. Aby ten cel osiagna¢, koniecz-
ne jest opisanie stanu aktualnego aglomeracji, opracowanie modelu teoretycznego
uktadu komunikacyjnego aglomeracji, dokonanie diagnozy stanu istniejacego uktadu
komunikacyjnego aglomeragji, przedstawienie zaktadanych planéw rozwoju tego ukta-
du, ich analiza i ocena oraz na koniec sprecyzowanie zatozenn do budowy optymalnego
docelowego uktadu dla aglomeraciji.

Stan istniejacy aglomerac;ji

Aglomeragja kaliska ma charakter bicentryczny i sktada sie z dwéch gtéwnych miast:
Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, odlegltych od siebie 0 21,2 km'!. Pomiedzy tymi miasta-
mi znajduje sie miasto Nowe Skalmierzyce przylegajace do granic Kalisza oraz duza wie$
Skalmierzyce przylegajaca do Nowych Skalmierzyc, co powoduje, ze przerwa w zwartej
zabudowie miedzy gtéwnymi miastami aglomeracji wynosi tylko ok. 7,7 km. Teren ten jest
wypelniony rozproszona zabudowa mieszkaniowa, rolnicza i magazynowa, podobnie jak
inne przedmiescia tych miast, potozone na innych kierunkach ciazenia do nich.

Podregion kalisko-ostrowski? liczyt w 2022 r. ok. 397 tys. mieszkancéw, przy czym
miasto Kalisz miato wtedy blisko 94 tys. mieszkancéw, a miasto Ostréw Wlkp. —
ok. 70 tys. mieszkancéw [Dane. .. 2024]. Aglomeracja kaliska znalazta sie na lidcie aglome-
racji Unii Europejskiej i wedtug Eurostatu zajeta pozycje 12. w rankingu aglomeracji pol-
skich, miedzy aglomeracjami czestochowska i kielecka, wéréd ogétem 28 aglomeracji
wyréznionych na terenie Polski [Urban Audit 2013]. Tak wysoka krajowa pozycja demo-
graficzna predysponuje ja do zapewnienia wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej,
stymulujacej jej rozwoj.

Stan istniejacy komunikacji

W zakresie ukladu drogowego kluczowe znaczenie dla zapewnienia spdjnosci
wewnetrznej aglomeracji ma polaczenie miedzy dwoma jej centrami w postaci drogi kra-
jowej nr 25 na odcinku od wezta , Ostréw Wlkp. Wsch6d” (S11) do Kalisza. Pierwotnie
droga ta przebiegata przez centrum Skalmierzyc, Nw. Skalmierzyc i Szczypiorna (ulice

! liczac w linii prostej miedzy stacjami PKP , Kalisz” i ,,Ostréw Wlkp.”, potozonymi w centrach tych miast

2 ktéry sklada sie z miasta Kalisz (na prawach powiatu) oraz powiatéw: kaliskiego, ostrowskiego i ple-
szewskiego
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Ostrowska, Kaliska i Wroctawska), a obecnie ruch tranzytowy przetozono na pétnocna
obwodnice tych miejscowosci (ul. Inwestorska). Drugim kluczowym elementem ukta-
du drogowego jest wschodnia obwodnica Ostrowa Wlkp. w ciagu drogi krajowej S11.
Inne drogi krajowe wybiegaja z obu miast w réznych kierunkach: do Katowic — droga
nr 11 (z Ostrowa Wlkp.), do Poznania — drogi nr 11 (z Ostrowa Wlkp.) i nr 12 (z Kalisza),
do Bydgoszczy — droga nr 25, do Lodzi — nr 12, do Wroctawia — nr 25 oraz do Legnicy —
nr 36. Dzieki budowie obwodnicy w ciagu 511 centrum Ostrowa Wlkp. jest zasadniczo
wolne od ciezkiego ruchu tranzytowego, z tym ze droga nr 36 przebiega przez zwar-
ta zabudowe péinocnych osiedli tego miasta (ulice Poznanska i Krotoszyriska). Inaczej
wyglada sytuacja w Kaliszu, gdzie co prawda ruch tranzytowy omija sr6dmiescie mia-
sta, ale droga nr 25 biegnie obwodnica wewnetrzna przez zachodnie osiedla miasta
(ulice Podmiejska, Stanczukowskiego i Pitsudskiego), a droga nr 12 — nieukoniczona
obwodnica wewnetrzna (ul. Sikorskiego)’.

W zakresie uktadu kolejowego kluczowe znaczenie ma odcinek linii kolejowej nr 14
miedzy Ostrowem Wlkp. a Kaliszem z przystankami/stacjami posrednimi w Czeka-
nowie, Ociazu, Nw. Skalmierzycach i Kaliszu-Szczypiornie. Inne linie wybiegaja
z obu miast w réznych kierunkach i tak z Ostrowa Wlkp. — linie: nr 272 — do Poznania
i Kluczborka (Katowic), nr 355 do Grabowna Wielkiego (Wroctawia) i nr 14 do Leszna,
a z Kalisza —jedynie linia nr 14 do Lodzi. Takie ,uprzywilejowanie” Ostrowa Wlkp. ma
przyczyny historyczne, gdyz w XIX w. granica Prus z Rosja biegta miedzy gtéwnymi
miastami aglomeracji, a wynikowa gesto$¢ sieci kolejowej byta zdecydowanie wieksza
w zaborze pruskim niz rosyjskim.

Wewnetrzna komunikacje zbiorowa w obu gtéwnych miastach aglomeracji two-
rza linie autobusowe, taczace poszczegdlne osiedla w tych miastach oraz wybiegajace
poza nie do sasiednich gmin. Sa one zintegrowane z dworcami i przystankami kolejo-
wymi w jeden system publicznego transportu zbiorowego. Kolej nie odgrywa obecnie
istotnej roli w aglomeracyjnej komunikacji zbiorowej, ma znaczenie gtéwnie w ruchu
dalekobieznym i regionalnym [Plan... 2023, s. 16].

Model teoretyczny uktadu komunikacyjnego

W przypadku miast rozwijajacych sie szybko w XIX w. wokét sredniowiecznego rdze-
nia — takich jak wtasnie Kalisz i Ostréw Wlkp. oraz wiele innych miast polskich i europej-
skich — ich dzielnice centralne maja w wigkszosci waskie ulice niedostosowane do wspét-
czesnego ruchu drogowego w warunkach masowej motoryzagcji*. Miasta takie podejmuja
wiec proby rozwiazania problemu kongestii w tych dzielnicach przez budowe obwodnic,
czyli przeksztatcaja pierwotny drogowy uklad promienisty albo rusztowy (prostokatny)

% Obecnie w budowie jest nastepny odcinek tej obwodnicy przez osiedle Tyniec (ul. Moniuszki); brakuje
odcinka wschodniego z Tynica do Winiar oraz zachodniego do Majkowa.

# Swiadczy o tym m.in. istnienie stref platnego parkowania w centach obu miast, a takze w Pleszewie
[por. Plan... 2023, s. 16].
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w uklad promienisto-obwodnicowy [Domarnski 2013; Zuziak 2018, s. 246] . GIéwne mia-
sta aglomeracji kaliskiej nie sa tu wyjatkiem, na co wskazuja juz zrealizowane drogowe
obwodnice wewnetrzne i zewnetrzne. Ten trend powinien by¢ kontynuowany az do uzy-
skania spéjnego uktadu drogowego z co najmniej dwiema obwodnicami dla kazdego
z miast, tj. jedna wewnetrzna prowadzona przez dzielnice centralne miast oraz druga
zewnetrzna prowadzona zasadniczo poza terenami zwartej zabudowy mieszkaniowej.

Taki uktad drogowy skutecznie odciaza centrum miast od nadmiaru ruchu, a ciezki
ruch tranzytowy kieruje na obwodnice zewnetrzne, co ma pozytywne oddziatywanie
na jako$¢ zycia mieszkancéw gtéwnie poprzez zmniejszenie pozioméw hatasu i zanie-
czyszczenia powietrza w otoczeniu gtéwnych ulic miast. Z kolei propozycja catkowitego
usuniecia ruchu drogowego z dzielnic centralnych miast, co zmaksymalizowaloby teo-
retycznie to oddzialywanie, nie ma racji bytu gtéwnie z powodu autobusowego trans-
portu publicznego oraz wykonywania dostaw towaréw do tych dzielnic transportem
samochodowym [Jakubiec 2014].

W przypadku miast $redniej wielkosci (od 20 tys. do 100 tys. mieszkaficéw) uktad
wewnetrznej komunikacji publicznej powinien by¢ oparty na regularnych kursach
autobuséw i nie nalezy czynié prob wprowadzenia tam transportu trolejpbusowego albo
tramwajowego [Zamorowska 2020], gtéwnie z powodu jego nieoptacalnosci zwiazanej
z wysokimi kosztami inwestycyjnymi i zbyt matymi potokami ruchu pasazerskiego.
W przypadku zewnetrznej komunikacji zbiorowej optymalne rozwiazanie to mieszany
transport kolejowy i autobusowy dalekobiezny i podmiejski. Taki uktad wyksztalcit sie
juz w aglomeracji kaliskiej i powinien by¢ wzmacniany przez dalsza poprawe jakosci
ustug przewozowych. Wlasciwy model przestrzenny transportu publicznego to sie¢
promienista z punktem $rodkowym potozonym w centralnych dzielnicach obu miast,
czyli tam, gdzie ruch drogowy podlega najwigkszym ograniczeniom.

W przypadku aglomeracji bipolarnych mozna rozpatrywaé stworzenie trzeciego
bieguna w postaci nowego centrum komunikacyjno-ustugowego aglomeracji potozone-
go w demograficznym érodku ciezko$ci aglomeracji, czyli pomiedzy oboma miastami
gléwnymi. Takie nowe centrum mogloby docelowo spowodowac wypelnienie zabudo-
wa miejska przerwy miedzy obu biegunami istniejacymi, czyli wyksztalcenie sie ciagte-
go pasma zabudowy miedzy miastami istniejacymi, co skutkowaloby lepszym pozio-
mem zintegrowania uktadu aglomeracji. W przypadku aglomeracji kaliskiej ten srodek
ciezkosci znajduje sie na terenie wsi Skalmierzyce’, gdzie miatoby sens zlokalizowa-
nie nowej zabudowy miejskiej wraz z wezlem dalekobieznej i regionalnej komunikacji

5 Przyjmujac upraszczajaco potencjaty demograficzne obu miast réwne odpowiednio 94 tys. i 70 tys. miesz-
kaficéw oraz odlegtos¢ miedzy miastami réwna 21,2 km, mozna wyliczy¢, ze Srodek ciezkosci uktadu
takich dwéch mas znajduje sie z w odleglosci 21,2x {70/(94 +70)} =9,0 km od masy wiekszej, czyli od
Kalisza. Granice wsi Skalmierzyce sa potozone w odlegloéci ok. 6,6-10,8 km od Kalisza, a w obrebie
wsi przy linii kolejowej wystepuja rozleglte niezabudowane tereny potozone w rejonie tego Srodka, tj.
na potudnie od ul. Ostrowskiej miedzy ul. Witosa i Brzozowa (8,8-9,6 km od Kalisza), nadajace sie pod
budowe nowego centrum komunikacyjnego.
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zbiorowej. Miatoby to te zalete, ze dalekobiezny ruch pasazerski nie rozkladatby sie
na dwa miasta, lecz docieratby w jeden punkt, do nowego centrum w Skalmierzycach,
skad wewnetrzna komunikacja zbiorowa, w tym koleja aglomeracyjna, rozprowadzony
bytby po dzielnicach obu miast.

Reasumujac, wydaje sie wiec uzasadnione przyjecie mieszanego modelu przestrzen-
nego aglomeracji z bipolarna siecia promienisto-obwodnicowa w zakresie drég, promie-
nista jednobiegunowa w zakresie ponadlokalnej komunikacji zbiorowej oraz bipolarna
promienista w zakresie komunikacji zbiorowej wewnetrzne;j.

Diagnoza stanu komunikacji

Przyjmujac wyzej opisany model teoretyczny rozwoju komunikacji, mozna spre-
cyzowaé nastepujace zasadnicze wnioski wynikajace z analizy stanu istniejacego
komunikagji aglomeragji.

W zakresie tranzytowego uktadu drogowego brakuje przede wszystkim obwodnic
zewnetrznych dwéch gtéwnych miast aglomeragji, w tym zwtaszcza obwodnic Kalisza
w ciagu drég nr 12 i 25 oraz obwodnicy Ostrowa Wlkp. w ciagu drogi nr 36. W zakresie
wewnetrznego ukladu drogowego aglomeracji nalezy w miare mozliwosci poprawic
polaczenia miedzydzielnicowe omijajace zattoczone centra obu miast.

W zakresie uktadu kolejowego brakuje przede wszystkim bezposrednich potaczen
z Kalisza do Poznania (np. przez Pleszew) i do Bydgoszczy (np. przez Konin). Na gtow-
nej osi kolejowej aglomeracji powinna by¢ uruchomiona szybka kolej aglomeracyjna
(SKM), najlepiej na dodatkowej parze toréw, oraz dodane przystanki posrednie (np.
w Skalmierzycach), aby zapewni¢ wigksza liczbe pasazeréw.

Komunikacja autobusowa powinna by¢ zintegrowana z postulowana SKM, a wila-
dze obu miast powinny dotozy¢ dalszych staran, aby zmieni¢ obecna niska ocene
stopnia zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkaricow aglomeracji za pomoca tej
komunikagji [Plan... 2015, s. 57; Plan... 2022, s. 134].

Plany rozwoju komunikac;ji

W zakresie uktadu drogowego przewiduje sie dokoniczenie budowy drogi ekspreso-
wej 511 miedzy Poznaniem a Katowicami z wykorzystaniem juz istniejacej wschodniej
obwodnicy Ostrowa Wlkp. Plany te sa zaawansowane — dla odcinka z Ostrowa Wlkp.
(Przygodzic) do Kepna inwestor® prowadzi przetarg na zaprojektowanie i budowe tego
odcinka drogi S11 [Kolejne... 2024], a na dalszym odcinku od Kepna do Kluczborka
droga ta jest juz w budowie. Natomiast dla odcinka Ostréw WIlkp.— Jarocin ztozony
jest wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej ze wskazaniem na optymalny wariant
wynikowy W4a z potudniowa obwodnica Pleszewa i Kowalewa wraz z facznikiem

¢ Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA).
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od wezta , Pleszew Potudnie” do droginr 11 w rejonie wsi Zielona Laka’, przy czym decy-
zja ta nie zostata jeszcze wydana. Nie ma planéw budowy innych drég ekspresowych
obstugujacych aglomeragje kaliska (ryc. 1).
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Ryc. 1. Planowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych
Zrédto: Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce, 2024

Zamiast tego przewiduje sie budowe w nowym przebiegu drogi krajowej nr 25 na
odcinku Kalisz—Konin wraz z zachodnia zewnetrzna obwodnica Kalisza. Zaklada sie
budowe dwujezdniowej drogi klasy GP, przy czym przyjeto podziat na dwa odcinki
pod nazwami: Konin—Kokanin oraz Obwodnica Kalisza [Lista... 2024].

Dazenie do zrealizowania tej obwodnicy potwierdza stuszno$¢ wczeéniej oméwione-
go teoretycznego modelu komunikacji w aglomeracji. Dla obwodnicy Kalisza (odcinek

7 Ten tacznik bedzie stanowit zachodnia czesé docelowej obwodnicy zewnetrznej Pleszewa w ciagu
drogi nr 12.
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Kokanin - Biskupice Otoboczne) przyjeto do realizacji wariant nr 5, najbardziej odlegty
od zabudowy miasta, rozpoczynajacy sie na zach6d od Skalmierzyc i biegnacy prawie
prostoliniowo przez Biskupice, Koscielna Wies, Pruszkéw, Pawléwek do wlaczenia
w istniejaca DK25 w rejonie Kolonii Kokanin. Niedawno inwestor uzyskat decyzje éro-
dowiskowa dla tej obwodnicy [Znamy... 2024.10].

Weczedniej inwestor uzyskat decyzje Srodowiskowa dla odcinka Konin-Kokanin
dla preferowanego wariantu 5 [Znamy... 2024.06]. Zaktada sie budowe zewnetrznych
obej$é Rychwatu i Stawiszyna oraz generalnie przebieg w wigkszo$ci po nowym $ladzie
w bliskiej odleglosci od istniejacej drogi. W najblizszym czasie inwestor planuje ogtosi¢
przetargi na budowe tego odcinka DK25 podzielonego na trzy pododcinki [Znamy...
2024.10].

W planach jest réwniez dobudowa drugiej jezdni do istniejacej DK25 na odcinku
,Ostréw Wlkp. Wschéd” (S11) — Biskupice Otoboczne, dla ktdrej zostata juz znacznie
wczeéniej wydana decyzja Srodowiskowa. Obecnie inwestor prowadzi przetarg na
zaprojektowanie i rozbudowe tego 6-kilometrowego odcinka drogi, a potencjalni wyko-
nawcy juz ztozyli oferty, ktdre sa analizowane [Poznalismy... 2024; Znamy... 2024.10].

Wida¢ wiec, ze plany budowy dwujezdniowej DK25 w rejonie Kalisza sa juz bardzo
zaawansowane. Natomiast w ogéle nie ma planéw dla budowy obwodnicy zewnetrznej
Kalisza w ciagu DK12 oraz obwodnicy Ostrowa Wlkp. w ciagu DK36.

W zakresie uktadu kolejowego pierwotne plany zakladaly budowe wezta kolei
duzej predkosci (KDP) w rejonie Kalisza (ryc. 2) z zapewnieniem szybkiego ruchu kole-
jowego w trzech kierunkach: do Poznania, Lodzi i Wroctawia, a obecnie w rejonie kali-
skim przewiduje sie budowe jedynie jednej linii KDP nr 85 o przebiegu orientacyjnym
L6édz-Sieradz—-Kalisz - Pleszew —Pozna. Wariant inwestorski tej linii przewiduje
urzadzenie dla Kalisza wspélnej stacji dla KDP oraz kolei regionalnej i aglomeracyjnej
w miejscu obecnej stacji , Kalisz” oraz budowe po nowej trasie odcinkéw KDP z Kalisza
do Poznania (przez Pleszew) oraz z Kalisza do Sieradza [Budowa... 2024]. Nie ztozono
jeszcze wniosku o decyzje Srodowiskowa dla tego odcinka KDP, a obecnie rzad pra-
cuje nad ,urealnieniem skali czeSci kolejowej” programu budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego [Walewska 2024], co oznacza co najmniej op6znienie w przygotowa-
niu do realizacji linii nr 85. Budowa tej linii nie jest jednak kwestionowana, rzad ogtosit
ostatnio decyzje o kontynuowaniu programu kolejowego w zakresie koncepcji Y przy
przyjeciu predkosci pociagéw rzedu 300-320 km /h [Siwak 2024].

W zakresie miejskiej komunikacji autobusowej miasto Kalisz ma opracowane plany
rozwojowe, zaktadajace optymalizacje uktadu linii autobusowych oraz zwiekszenie cze-
stotliwosci kursowania i dalsza poprawe jakosci ustug przewozowych. Przewiduje sie
dalszy rozwdj ekologicznych form transportu zbiorowego w postaci autobuséw nape-
dzanych gazem ziemnym lub elektrycznych [Plan... 2022, pkt 4.2 i 4.3, s. 114-120], co
pozostaje w zgodzie z trendami ogdélnoeuropejskimi [Koztowska 2019, pkt 1, s. 14-15].
Nie przewiduje sie stworzenia komunikacji tramwajowej albo trolejbusowej, co jest
zgodne z opisanym wyzej modelem teoretycznym rozwoju komunikacji.
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Na poziomie catosci aglomeracji przewiduje sie jako cele strategiczne m.in. zwiek-
szanie udziatu transportu innego niz samochodowy, zmniejszanie emisji zanieczyszczen
z transportu oraz wzrost dostepnoéci transportu zbiorowego, co planuje sie osiagna¢
m.in. przez stworzenie zintegrowanego transportu zbiorowego oferujacego wysokiej
jakosci ustugi przewozowe, w tym takze wdrozenie koncepcji kolei aglomeracyjnej
[Plan... 2023, s. 27-30]. Ujecie SKM w transportowych planach aglomeracyjnych $wiad-
czy o uswiadomionej potrzebie szerszego wlaczenia transportu kolejowego w obstuge
przewozéw aglomeracyjnych, co zgodnie z przyjetym powyzej modelem teoretycz-
nym przysztego ukltadu komunikacyjnego stanowitoby pierwszy krok w kierunku
utworzenia trzeciego centrum aglomeracji w Skalmierzycach.

g

Ryc. 2. Uktad KDP planowany w 2014 r.
Zrédio: Linia kolei duzych predkosci Y, 2024

Potrzeba dalszej rozbudowy uktadu komunikacyjnego aglomeracji

Opisane powyzej plany rozwoju komunikagji nie obejmuja wszystkich inwestycji
prowadzacych do wdrozenia opisanego wyzej modelu teoretycznego uktadu transpor-
towego aglomeracji, dlatego proponuje sie dalsza rozbudowe ukladu przy przyjeciu
systemowego podejscia do ustalenia docelowej sieci komunikacyjnej, sktadajacego sie
z trzech krokéw, dotyczacych kolejno:

- miedzyaglomeracyjnej sieci gléwnej drég i kolei;
— pozostatej sieci potaczen zewnetrznych dla aglomeradji kaliskiej;
- Kkluczowych potaczen wewnatrzaglomeracyjnych.
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Przy ustalaniu lokalizacji nowych drég i kolei wzieto pod uwage aktualne uwarun-
kowania funkcjonalno-techniczne, urbanistyczne i ekologiczne, zaktadajac upraszczaja-
co, ze przyszte uwarunkowania nie beda wiele rézni¢ sie od aktualnych z racji dtugofalo-
wej stabilnosci sieci osadniczej. W takim ujeciu podstawa okreslenia tych uwarunkowan
stata sie kompleksowa analiza danych mapowych, w tym zwtlaszcza zamieszczonych na
portalu Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska [Geoserwis. .. 2024].

Przyjeto, ze docelowa sie¢ miedzyaglomeracyjna i zewnetrzna z uwagi na wysoka
uciazliwod¢ dla otoczenia powinna w miare mozliwosci omijac tereny zwartej zabudo-
wy, a sie¢ wewnetrzna powinna biec przez zwarta zabudowe (istniejaca i planowana),
przy czym przy trasowaniu nowych ulic wewnetrznych nalezy wykorzysta¢ ewentu-
alne przerwy w zabudowie tak, zeby ograniczy¢ do minimum konieczne wyburzenia.

Uwarunkowania ekologiczne

Trasy nowych drég i kolei powinny zasadniczo omijaé tereny cenne przyrodniczo,
przy czym ten nakaz jest bezwzgledny w przypadku matych obszarowo form ochrony
przyrody o mocnym stopniu ochrony (takich jak np. rezerwaty i pomniki przyrody),
a w przypadku form wielkoobszarowych mozna dopuscic¢ ich rozciecie w przypadku
braku mozliwosci ominiecia, przy czym spos$rdd réznych wariantéw kolizyjnego prze-
biegu szlaku komunikacyjnego trzeba wybrac¢ ten o najmniejszym negatywnym oddzia-
tywaniu na przyrode chroniona.

W podregionie kalisko-ostrowskim wystepuja nastepujace rezerwaty przyro-
dy: ,Torfowisko Lis” w Kaliszu (Piwonice Kolonia Wschéd), ,Brzeziny” miedzy
Brzezinami i Czempiszem, , Olbina” miedzy Czempiszem a Pieczyskami, ,Majéwka”
i ,Niwa” w lesie miedzy Strzyzewem a Namystakami, ,Wydymacz” koto Antonina
oraz ,,Dabrowa koto Biadek Krotoszynskich”.

Sposéréd wielkoobszarowych form ochrony przyrody szczegélna uwage trzeba
zwrdcié¢ na obszary sieci Natura 2000. W podregionie znajduja sie nastepujace obsza-
ry tego typu (w catodci lub czedciowo): ,,Uroczyska Plyty Krotoszynskiej” i ,Dabrowy
Krotoszynskie” (w zachodniej cze$ci powiatu ostrowskiego), ,Ostoja nad Barycza”
i ,Dolina Baryczy” (poludnie powiatu ostrowskiego), ,Glinianki w Lenartowicach”
(koto Pleszewa), ,Puszcza Pyzdrska” (pdétnoc powiatu kaliskiego) oraz ,Dolina
Swedrni” (bezposrednio na pétnocny wschéd od Kalisza).

Potaczenia miedzyaglomeracyjne

Uwzgledniajac uktad przestrzenny gtéwnych aglomeracji® w Polsce, mozna przy-
jaé, ze aglomeracja kaliska powinna mie¢ wysokiej klasy powiazania z nastepujacymi
aglomeracjami sasiednimi: konifiska (w tym bydgosko-toruniska), t6dzka, katowicka
(Gérnoslasko-Zagtebiowska), wroctawska, zielonogérska oraz poznanska.

8 Przyjeto liste aglomeracji wg Wikipedii [Aglomeracje... 2024].



62 | DOCELOWY UKLAD KOMUNIKACYJNY AGLOMERACJI KALISKIEJ
Tadeusz Wojcicki

W zakresie drég oznacza to budowe docelowo nastepujacych dodatkowych drég
ekspresowych (poza juz przesadzona droga S11 Poznan — Katowice) o nastepujacych
przebiegach optymalnych w granicach podregionu kalisko-ostrowskiego®:

S12: (Zielona Goéra) — (Leszno) — (Kozmin Wielkopolski) Orlinka DK15 — (Dobrzyca)

Izbiczno — Taczanéw Pierwszy — S11 — Jankéw DKI11 — Czerminek/Szkudta —

Popéwek / Kuchary DK12 — Zegocin/Piotréw DW442 — Kolonia Kokanin /Kokanin

525/DK25 — Skarszew /Pélko DW470 — Opatéwek /Szulec DW471 — Oszczeklin/

Radliczyce — (Btaszki) Ga¢ Warcka/Orzezyn DW710 -, Sieradz Potudnie” 58 — (...)!°

- (Lodz);

$25: (Bydgoszcz) — (Konin)! — Rychwat/ Ztotkowy DK25/DW443 — Zbiersk / Zbiersk

Kolonia DK25 - (Stawiszyn) Stary Kiaczyn/ Petryki — Piatek Ma}y/ Werginki —

Russéw /Helenéw - Kolonia Kokanin/Kokanin S12/DK25 — Piotréw/Kolonia

Pawléwek DW442 — Pruszkéw/Warszéwka — Kolonia Koscielna Wie§ DK12 —

Trkuséw /Biskupice — Ociaz/Skalmierzyce DK25 — Czekanéw - ,Ostrow Wilkp.

Wschéd” S11 - (...) — Antonin/Niedzwiedz S11/DK11 - Czarny Las/Szklarka

Przygodzicka DK25/DW444 - Hetmanéw /Kotowskie — (Miedzyb6rz) Kamien/

Klonéw — (Twardogéra) — (Wroctaw).

Powyzej przyjeto przebieg S12 w formie péinocnej obwodnicy zewnetrznej Kalisza,
co wydaje sie funkcjonalnie (krétsza droga) i przestrzennie (zabudowa) lepszym roz-
wiazaniem niz obwodnica potudniowa, mimo kolizji z obszarem Natura 2000 , Dolina
Swedrni” (PLH 300034). W ramach tego obszaru tylko 20% powierzchni obszaru
[Natura... 2024, pkt 4.2] podlega ochronie pod katem zachowania cennych siedlisk przy-
rodniczych; istnieje wiec mozliwo$¢ wybrania takiego przebiegu S12 przez ten teren,
zeby uniknaé znaczacych oddzialywan negatywnych na przyrode [Podrecznik... 2008].
Wstepnie zatozono budowe estakady nad szerokim dnem doliny koto wsi Rozdzaly, co
dodatkowo powinno zmniejszy¢ te oddziatywania.

W zakresie kolei powrécono do starej koncepdji rozgatezienia trzech linii KDP w rejonie
Kalisza, co jest zdecydowanie lepszym rozwiazaniem z punktu widzenia rozwoju aglo-
meracji niz nowa koncepcja'>. Zatozono niezalezny od obecnych linii kolejowych przebieg
KDP z nowa stacja ,,Skalmierzyce KDP”, zblokowana z nowa stacja ,Skalmierzyce PKP”

W orientacyjnym trasowaniu drég nazwy miejscowoéci oraz granice miast i wsi przyjeto wg Open Stre-
et Map [Open... 2024]. Zapis: A /B oznacza, ze droga przejdzie miedzy miejscowo$ciami A i B. W nawia-
sach podano najblizsze wigksze miejscowosci (miasta), do ktérych mozliwy bedzie dojazd z danej drogi
z wezta w poblizu miejscowosci mniejszej (zapisanej bez nawiasu) oraz miasta poza podregionem, do
ktorych bedzie trasowana dana droga ekspresowa.

10 Wielokropkiem oznaczono przerwe w ciagtosci przebiegu drogi o danym numerze (odcinkowy prze-
bieg droga o innym numerze).

11 Na odcinku Konin - Ostréw Wikp. przyjeto przebieg S25 zgodny z decyzjami srodowiskowymi dla
nowej DK25.

12 Miasto Sieradz liczy ok. 39 tys. mieszkaficéw, co nie uzasadnia przeniesienia tam wezta KDP z wielo-
krotnie ludniejszej aglomeracji kaliskiej.
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na linii kolejowej nr 14 Ostréw Wikp. — Kalisz. Przebieg trzech linii KDP wybiegajacych ze
stagji ,Skalmierzyce KDP” bytby w granicach podregionu nastepujacy:

LK85A: (Kalisz) ,Skalmierzyce KDP”- Sliwniki/Kowaléwek — Osiek/Smitéw

— Pustkowie/Takomysle — Szczytniki Parcele/Szczytniki — Lipka/Suliszewice —

(Btaszki) Domaniew / Maciszewice — (Sieradz) — (£.6dz) — (Warszawa).

LK85B: (Kalisz) ,Skalmierzyce KDP” — Kosciuszkéw /Morawin — Sobétka/Gutéw

— Taczanéw Drugi/Taczanéw Pierwszy — (Pleszew) Kowalew/Czarnuszka -

Wysogotéwek/Wola Ksiazeca — (Jarocin) Wilkowyja/Annapol — (Sroda Wikp.) —

(Poznan) — (Berlin).

LK86: (Kalisz) ,Skalmierzyce KDP” - Cierniak/Kowaléwek — Bilczew/Psary

- Strzyzew/Biskupice Zabaryczne — Mikstat Pustowie/Mikstat — Antonin/

Niedzwiedz — Jesiona/Lubeszczyk — (Miedzybérz) Kraszéw/Ligota Rybinska —

(Olesnica) — (Wroctaw).

W ten sposéb w Skalmierzycach powstatby wezet KDP obstugujacy cata aglome-
racje, przy czym dojazdy do gléwnych miast aglomeracji zapewnitaby szybka kolej
aglomeracyjna na dodatkowej parze toréw przy linii nr 14. Wstepnie przyjeto kurso-
wanie pociagéw SKM na odcinku , Ostréw Wlkp.” — ,Skalmierzyce PKP” — , Kalisz” —
,Opatéwek” z tunelowym wyprostowaniem linii na odcinku ,,Kalisz” — Kalisz-Rypinek
- ,Kalisz-Winiary”.

Zgodnie z wyzej opisanym modelem teoretycznym wokét tego wezta powstatoby
nowe centrum aglomeracji z dworcem kolejowym, petla autobusowa, parkingami, wiel-
kopowierzchniowymi obiektami handlowo-ustugowymi i ewentualnie z wysoka zabu-
dowa mieszkaniowa i biurowa. Wstepnie zaklada sie budowe stacji dwupoziomowej
z dolnym poziomem przeznaczonym na perony dalekobiezne i aglomeracyjne na rozbu-
dowanej linii kolejowej nr 14, z gérnym poziomem z peronami dalekobieznymi w syste-
mie KDP oraz ze schodami, pochylniami i windami zapewniajacymi tatwe przej$cie mie-
dzy tymi poziomami. Dojazd do stacji zapewnitby tacznik drogowy do ul. Ostrowskiej,
DK25 oraz do pobliskiego planowanego wezta drogowego ,,Skalmierzyce” w ciagu 525
(czyli obwodnicy ekspresowej Kalisza).

W odniesieniu do dalszych planéw kolejowych, w dyskusjach ciagle wraca budo-
wa linii kolejowej z Kalisza do Bydgoszczy przez Konin [Inwestycje... 2024]. W ramach
podregionu proponuje sie wstepnie nastepujacy przebieg tej linii: , Kalisz” — (tunel) —
Kalisz-Rajskéw — Skarszewek /Skarszew — Zelazkéw / Zboréw — Stropieszyn/Gostynie
- Brody /Felikséw — (Turek) — (Konin).

Powigzania zewnetrzne pozostate

W ramach uktadu drogowego konieczna bedzie budowa péinocnej obwodnicy
Ostrowa Wlkp. w ciagu DK36. Poczatek obwodnicy przyjeto na wezle , Ostréw Wikp.
Pétnoc” (S11), a dalej w kierunku zachodnim przebieg obwodnicy bylby nastepujacy:
Lewkowiec - Jelitéw / Radtéw —Jaskotki / Swieligéw — (Lamki) Fabryka / Sobczyna (DK36).
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W celu wyprowadzenia z Ostrowa Wlkp. ruchu tranzytowego biegnacego wzdiuz
DW445 proponuje sie budowe potudniowej obwodnicy tego miasta wraz z nowym wezltem
na drodze S11 o nastepujacym przebiegu: Gorzyce Mate/Tarchaty Wielkie (DW445)
- Topola Osiedle/Topola Wielka — Wysocko Mate/Przygodzice — wezet ,Smardow”
(S11). Obwodnica ta mogtaby by¢ docelowo przedtuzona w kierunku zachodnim az do
potaczenia z DW444 w Biadaszkach, tworzac péinocna obwodnice Odolanowa.

Podobnie w odniesieniu do Kalisza uporzadkowania wymaga przebieg DW450.
Dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miasta proponuje si¢ budowe potudniowo-
-zachodniej obwodnicy Kalisza w ciagu DW450 o nastepujacym przebiegu: nowy wezet
,Boczkéw” (S25) — Szczypiorno/Nw. Skalmierzyce (DK25) — Maczniki — Chotéw/
Nw. Chotéw — Gostyczyna (DW450). Natomiast dla ruchu do miasta wskazane bytoby
wyprostowanie obecnej DW450 koto Chotowa przez stworzenie wschodniej obwodnicy
tej miejscowosci na odcinku Gostyczyna — ul. Rzymska (granica miasta).

Gléwne powigzania wewnetrzne

Plany miasta Ostréow Wlkp. przewiduja tylko jedna wieksza inwestycje drogowa,
a mianowicie stworzenie wewnetrznej obwodnicy pétnocnej w formie przedtuzenia
ul. Osadniczej do Ronda Republiki Ostrowskiej, czemu nalezy przyklasnaé, bo odciazy
$rédmiescie miasta od ruchu drogowego. Bytaby to ostatnia duza inwestycja tworzaca
tzw. ,Rame komunikacyjng miasta Ostrow Wikp.”, czyli zamykajaca od pétnocy system
obwodnic wokét centrum miasta [Wytozenie... 2023, zat. 3, rys. 2].

Natomiast w przypadku Kalisza program inwestycji drogowych bylby wiekszy. Przede
wszystkim powinno nastapi¢ wspomniane wczeéniej dokoniczenie wewnetrznej obwodni-
cy wschodniej dla DK12 przez przedtuzenie odcinka juz istniejacego zaréwno w kierunku
pétnocnym do Majkowa do ul. Stawiszyniskiej (Sladem ul. Widkniarzy), jak i w kierunku
poludniowym do ul. E6dzkiej w rejonie ogrédkéw dziatkowych , Nad Swedrnia”.

Zgodnie z planami miasta powinna powsta¢ potudniowa wewnetrzna obwodni-
ca Kalisza, czeSciowo po nowym §ladzie, w tym: ul. Nowo-Zachodnia (przedtuzenie
al. Wojska Polskiego) — ul. Metalowcéw — ul. Piwonicka/Ksieznej Jolanty — ul. Nowo-
Lubelska (na zachdd od lasu Winiarskiego) — skrzyzowanie z ul. £Lédzka w rejonie
ogrodkéw dziatowych ,Nad Swedrnia” [Studium... 2019, zat. 2, rys.1].

Miasto powinno sie ponadto uporaé z problemem zapisanej i wytyczonej w planie
miasta obwodnicy dla DK25, ktéra obecnie nie ma racji bytu z powodu preferowanego
przesuniecia tej obwodnicy poza granice miasta. Mimo to proponuje sie zachowanie tej
obwodnicy, ale juz tylko jako obwodnicy wewnetrznej miejskiej przy obnizeniu jej klasy
z GP na G lub Z i ze zmiana przebiegu w rejonie Majkowa (doprowadzenie do DK25
w granicach miasta).
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Podsumowanie

W zakresie drogowym uderza przede wszystkim brak sieci drég ekspresowych
w duzym ,, pustym” obszarze miedzy Poznaniem a Lodzia. Jest tam jedynie autostrada
A2, ale brakuje zupetnie polaczenia potudnikowego oraz dodatkowego réwnolezniko-
wego (dublujacego A2), uwzgledniajacych m.in. aglomeracje kaliska. Dlatego propo-
nuje sie podnie$¢ klase przeznaczonej do modernizacji DK25 do klasy S, a takze do
tej samej klasy podnieé¢ DK12. W ten sposéb w rejonie Kalisza przecinalyby sie dwie
dodatkowe drogi ekspresowe S12 i 525, stymulujace znaczaco rozwéj aglomeracji.

Do drég ekspresowych powinny by¢ podiaczone obwodnice zewnetrzne wybra-
nych drég krajowych i wojewdédzkich, a wewnatrzmiejski uktad drogowy aglomera-
¢ji powinien by¢ uzupetiony o nowe potaczenia w wiekszosci zgodne z aktualnymi
planami miast.

W zakresie kolejowym postuluje sie powrét do pierwotnej koncepcji Y uktadu KDP
22014 1. z weztem kolejowym , Skalmierzyce KDP” miedzy Kaliszem a Ostrowem WIlkp.
Ta koncepcja byta po prostu lepsza komunikacyjnie niz obecna wersja z rozgatezieniem
KDP w rejonie Sieradza, choéby z uwagi na jednoczesne zapewnienie obstugi syste-
mem KDP pominietej relacji Wroclaw — Poznan. W zakresie uktadu wewnetrznego aglo-
meracji proponuje sie utworzenie szybkiej kolei aglomeracyjnej miedzy Opatéwkiem,
Kaliszem i Ostrowem WIkp., zapewniajacej atrakcyjne czasy przejazdu miedzy giow-
nymi miastami aglomeracji oraz powiazanej Scisle z proponowanym weztem KDP
w Skalmierzycach i zmodyfikowanym uktadem linii autobusowych miejskich i podmiej-
skich. Dtugoterminowo budowa tego wezta powinna skutkowaé powstaniem trzeciego
skupiska urbanistycznego aglomeracji potozonego w rejonie tego wezla, korzystnego
dla rozwoju aglomeragji.
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Target transport system of the Kalisz agglomeration

ABSTRACT

A cursory comparison of the transport status of the Kalisz agglomeration with the similar-size agglom-
eration in Poland, e.g. Kielce agglomeration, leads to the conclusion that Kalisz and its surroundings,
including the neighbouring city of Ostréw Wielkopolski, are relatively underinvested in transport. The
symbol image of underinvestment is the complete lack of highways or expressways connecting Kalisz
with other agglomerations and the lack of fast railway connections with the nearest agglomeration.

In this regard, this article aims to examine what the target transport system of the Kalisz agglomeration
should be. To achieve this goal, it is necessary to describe the current state of the agglomeration, develop
a theoretical model of the transport system, diagnose the condition of the existing system, present the
assumed development plans for this system, analyze and evaluate them, and finally specify the optimal
target system for the agglomeration.

An in-depth analysis of the existing transport system confirmed the initial conclusion of underinvest-
ment, and an analysis of the transport development plans already prepared resulted in further conclu-
sions of their incompleteness, therefore the author proposed the further expansion of the transport sys-
tem, and to construct this target system, he adopted systemic approach, taking into account functional,
technical, urban and environmental conditions of the area.

As a result, an author’s list of the additional investment was created, both in terms of internal and ex-
ternal connections of the agglomeration. In terms of roads, this list mainly includes the construction of
additional expressways from Kalisz to Poznan and t6dz (S12) and to Wroctaw and Bydgoszcz (525), as
well as the construction of city bypasses for lower-ranking roads and the reorganization and extension
of existing plans for the expansion of intra-urban roads.

In terms of railways, this mainly includes the implementation of high-speed railway (HSR) from Kalisz
to £édz, Wroctaw and Poznan, the construction of the missing conventional railway line to Konin and
the modernization of the agglomeration’s main railway axis, i.e. the line between Opatéwek, Kalisz
and Ostrow Wielkopolski, including the launch of rapid urban railway.

Additionally, a third urban agglomeration cluster is suggested, located in an area of the planned HSR
junction in Skalmierzyce, i.e. between the current main centers in Kalisz and Ostréw Wikp.

Key words: spatial planning, agglomeration, transport, high-speed rail (HSR), express roads, ring roads,
environment
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