MAZOWSZE Studia Regionalne

DOI: 10.21858/msr.51.02
s.35-52

Koncepcja radomskiej kolei aglomeracyjnej
w kontekscie najnowszych inwestycji
infrastrukturalnych

Barttomiej Drag

STRESZCZENIE

Artykut stanowi prébe nakreslenia autorskiej koncepcji obstugi koleja regionalna/podmiejskg podre-
gionu radomskiego' NUTS 3, zwang na potrzeby niniejszego artykutu radomska kolejg aglomeracyjna.
Przedstawiono takze potencjat ludnosciowy podregionu radomskiego. Waznym elementem jest opis
zrealizowanych i planowanych inwestycji infrastrukturalnych, ktére umozliwig lepsze funkcjonowanie
kolei regionalnej/podmiejskiej. W artykule zawarto takze podziat na rézne kategorie pociagéw obstugu-
jacych linie kolejowe podregionu radomskiego. Okreslone sg one przez zasieg potaczen oraz pozadana
czestotliwo$¢ kursowania w danej relacji. Koncepcja opiera sie przede wszystkim na wykorzystaniu ist-
niejacej infrastruktury. Proponuje sie takze jej uzupetnienie o pewne elementy zawarte w podrozdziale
+Propozycja uzupetnienia infrastruktury kolejowej".

Stowa kluczowe: kolej, podregion radomski, pociagi regionalne/podmiejskie, inwestycje kolejowe

Wstep

Zdaniem autora pasazerski transport kolejowy odgrywa w Polsce coraz wieksza
role. Jest takze wspierany przez polityki Unii Europejskiej jako najbardziej ekologiczny
§rodek transportu. Nie bez znaczenia jest tez wysoki poziom bezpieczenstwa i kom-
fortu podrézy, jaki zapewniaja nowoczesne systemy komunikacji kolejowej. Ponadto,
waznym aspektem jest obstuga komunikacja publiczna zapleczy osrodkéw miejskich
i coraz czedciej wykorzystywany do tego celu transport szynowy.

Niniejszy artykut stanowi propozycje obstugi Radomia i podregionu radomskiego
koleja aglomeracyjna. Sprzyja temu uktad linii kolejowych zbiegajacych sie w Radomiu
w linie $rednicowa z czterech kierunkéw oraz coraz bogatsza sie¢ przystankéw kole-
jowych. Istotnym czynnikiem sprzyjajacym budowie kolei aglomeracyjnej sa takze
inwestycje w infrastrukture i tabor kolejowy.

I Na podregion radomski sktadaja sie powiaty: biatobrzeski, kozienicki, lipski, przysuski, radomski,
szydlowiecki, zwoleriski, miasto Radom.
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Potencjat ludnosciowy podregionu radomskiego i radomski wezet kolejowy

Podregion radomski w 2022 r. liczyt ok. 580 tys. mieszkaiicéw?. Przez dwa powiaty pod-
regionu, tj. lipski i zwoleniski nie przebiega zadna linia kolejowa, co wyklucza mieszkaini-
cOw tychze powiatéw z bezposredniej obstugi transportem kolejowym. Natomiast Miejski
Obszar Funkcjonalny Radomia®, ktéry terytorialnie pokrywa sie z powiatem radomskim
liczytw 2022 r. ponad 150 tys. mieszkaiicéw*. Radom, ktéry jest czternastym co do wielkosci
miastem w kraju, liczyt w 2022 r. blisko 200 tys. mieszkaficéw®. Biorac pod uwage istniejaca
sie¢ kolejowa, najwiekszym potencjalem ludnosciowym mierzonym gestoscia zaludnienia
w poszczeg6lnych gminach charakteryzuje sie odcinek Skarzysko-Kamienna—Radom-
Pionki-Deblin (ryc. 1). Potencjat ludnosciowy podregionu radomskiego predestynuje go
do obstugi nowoczesnym systemem kolei regionalnej/ podmiejskiej.
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Ryc. 1. Istniejace linie, stacje i przystanki kolejowe w podregionie radomskim na tle gestosci zaludnienia
wg gmin (dane z 2023 r.)

Zrédto: opracowanie G. Jurczak na podstawie danych BDL GUS

2 https:/ /bdl.stat.gov.pl/bdl/dane/podgrup/ tablica [dostep styczer 2024].
3 Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego 2030+. Innowacyjne Mazowsze, 2022.
* https:/ /bdl.stat.gov.pl /bdl/dane/podgrup/tablica [dostep styczer 2024].

5 Tamze
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Radomski wezet kolejowy tworza linie wybiegajace w czterech kierunkach:

— poétnoc-potudnie - linia nr 8: Warszawa —Radom - Skarzysko-Kamienna —Kielce —

Krakow;

— zaché6d - linia nr 22: Tomaszé6w Mazowiecki —Radom;
— wschod - linia nr 26: Eukéw —Deblin — Radom.

Linie te krzyzuja sie w Radomiu, skupiajac sie w jedna linie $rednicowa, biegnaca
przez miasto z potudniowego zachodu na péinocny wschéd. Na pétnocnym wschodzie
rozchodza sie linie nr 26 do Deblina i nr 8 do Warszawy, na potudniowym zachodzie —
nr 22 do Tomaszowa Mazowieckiego i nr 8 do Skarzyska-Kamiennej. Po rozejiciu linie
nr 8 i 22 biegna réwnolegle, w niewielkiej odlegtosci od siebie, na dtugosci 4 km.

Najnowsze zrealizowane i planowane inwestycje infrastrukturalne

W ostatnich latach w podregionie radomskim w ramach ,, Modernizagji linii kole-
jowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie — Radom” oraz ,Rzadowego programu budo-
wy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025" powstato szereg
nowych przystankéw kolejowych zwiekszajacych dostepnoéc tego rodzaju transportu.
Warto zaznaczy¢, ze duza cze$¢ tych inwestydji byta po raz pierwszy zaproponowa-
na w Programie rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego w wojewddz-
twie mazowieckim opracowanym przez Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
w Warszawie w 2015 r. W ramach modernizagji linii kolejowej nr 8 na terenie Radomia
powstaty 3 przystanki kolejowe: Radom Stara Wola, Radom Péinocny oraz Radom
Gotebiéw®. W programie rzadowym na liScie podstawowej’” znalazly sie nastepuja-
ce inwestycje z podregionu radomskiego: Dabréwka Zablotnia na linii nr 8 (budowa
nowego przystanku), Bakowiec (modernizacja istniejacej stacji) i Groszowice Wrzoséw
(budowa nowego przystanku) na linii nr 26, Chronéw (modernizacja istniejacego przy-
stanku) i Koséw (budowa nowego przystanku) na linii nr 22 oraz Radom Potudniowy?®
(budowa nowego przystanku) na liniach nr 8/22. Na liScie rezerwowej’ znalazt sie przy-
stanek w Rudzie Wielkiej (nowa lokalizacja istniejacego przystanku) na linii nr 8 (ryc. 2).
Do konca 2023 r. wszystkie przystanki z wyjatkiem Radomia Poludniowego zostaty
wybudowane i oddane do uzytku pasazeréw.

W lipcu 2024 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisaly porozumienie
z Miejskim Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu w sprawie budowy przystanku
Radom Poludniowy. Spétka kolejowa jest odpowiedzialna za przygotowanie projektu

¢ https:/ /kolejowyportal.pl/ od-niedzieli-z-radomia-pojedziemy-z-nowych-przystankow/ [dostep sty-
czen 2024].

7 Uchwata nr 63/2021 Rady Ministréw z dnia 19 maja 2021 r. w sprawie ustanowienia Rzadowego
programu budowy lub modernizagji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025.

8 W koncepcji proponuije sie likwidacje przystanku Radom Potudniowy w istniejacej lokalizacji.

® Uchwata nr 6 3/2021 Rady Ministréw z dnia 19 maja 2021 r. w sprawie ustanowienia Rzadowego
programu budowy lub modernizagji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025.


https://kolejowyportal.pl/od-niedzieli-z-radomia-pojedziemy-z-nowych-przystankow/
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i wybudowanie trzech peronéw, natomiast miasto Radom wybuduje ktadke pieszo-
-rowerowa prowadzaca na te perony'’.

Kolejny przystanek kolejowy na terenie miasta — Radom Wschodni, powstanie
w ramach przedsiewziecia , Przebudowa wiaduktu w ul. Zeromskiego w Radomiu nad
torami PKP wraz z infrastruktura towarzyszaca” realizowanego wspélnie przez Miejski
Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W ramach
komponentu kolejowego za 39 min zl zostanie zbudowany peron pod wiaduktem
na ul. Zeromskiego w Radomiu w ramach zadania pn.: ,Poprawa bezpieczeistwa
i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej w Radomiu”.

Ryc. 2. Nowy przystanek kolejowy w Rudzie Wielkiej na linii nr 8
Fot. S. Pawtowski, 2023

Prace w czesci drogowej rozpoczely sie na poczatku roku, natomiast kolejowe
w maju 2024 r."* W okolicy przysztego przystanku zostat przebudowany uktad torowy,
aby umozliwié¢ zatrzymywanie sie pociagéw nie tylko ze strony Warszawy, ale réwniez
z kierunku Deblina. Ma to szczegdlne znaczenie w kontekscie tego, ze ten przystanek

19 https:/ / www.plk-sa.pl/ o-spolce / biuro-prasowe / informacje-prasowe / szczegoly / nowy-przystanek-
-na-mapie-radomia-9886 [dostep lipiec 2024].

" https:/ / www.plk-sa.pl/o-spolce/ biuro-prasowe / informacje-prasowe / szczegoly / pierwsze-prace-
-przy-przystanku-radom-wschodni-9686 [dostep lipiec 2024].


https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/nowy-przystanek-na-mapie-radomia-9886
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/nowy-przystanek-na-mapie-radomia-9886
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/pierwsze-prace-przy-przystanku-radom-wschodni-9686
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/pierwsze-prace-przy-przystanku-radom-wschodni-9686
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ma stuzy¢ m.in. obstudze Portu Lotniczego Warszawa-Radom'2 Pasazerowie wysiada-
jacy na Radomiu Wschodnim i udajacy sie na lotnisko, beda korzystali z przystankéw
komunikacji miejskiej znajdujacych sie na wiadukcie i autobusami pokonaja dystans
2 km do terminala lotniczego.

Poprawia sie réwniez stan dworcéw kolejowych, zwiekszajacy komfort obstugi
pasazeréw. W ostatnich latach wyremontowano dworce w Jastrzebiu na linii kolejowej
nr 8 (ryc. 3) i Zajezierzu koto Deblina na linii kolejowej nr 26. W styczniu 2024 r. oddano
do uzytku dworce w Pionkach i Pionkach Zachodnich oraz Zytkowicach na linii nr 26,
ktéra stanowi gtéwne ,, ramie” aglomeracji Radomia.

pu

m LTI [P

Ryc. 3. Wyremontowany dworzec kolejowy w Jastrzebiu na linii nr 8
Fot. S. Pawlowski, 2023

W 2024 r. zostana réwniez przebudowane urzadzenia sterowania ruchem kolejo-
wym oraz wybudowane LCS (lokalne centrum sterowania) Jedlnia-Letnisko, ktdre
bedzie zarzadzato ruchem kolejowym na stacjach: Jedlnia-Letnisko, Pionki, Zytkowice,
Garbatka-Letnisko i 25-kilometrowym odcinkiem linii kolejowej nr 26",

12 Polskie Porty Lotnicze S.A. zrezygnowaly z planéw obstugi Portu Lotniczego Warszawa-Radom za
pomoca bocznicy kolejowej prowadzacej do 42 Bazy Lotnictwa Szkolnego.

13 https:/ / www.plk-sa.pl/ o-spolce / biuro-prasowe / informacje-prasowe/ szczegoly / wyzszy-poziom-
bezpieczenstwa-na-linii-radom-deblin-8896 [dostep styczer 2024].


https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/wyzszy-poziom-bezpieczenstwa-na-linii-radom-deblin-8896
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/wyzszy-poziom-bezpieczenstwa-na-linii-radom-deblin-8896
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W ostatnich latach wyremontowano i zmodernizowano w podregionie radomskim
wiele odcinkéw linii kolejowych. Najwigksza inwestycja byta modernizacja linii kolejo-
wej nr 8 na odcinku Warka—Radom z budowa m.in. nowego mostu kolejowego na rzece
Pilicy, remontem dworcéw, stacji i przystankéw kolejowych. Odcinek ten dostosowano
do predkosci 160 km/h dla pociagéw pasazerskich. Pozostate linie réwniez byly sukce-
sywnie remontowane, dzieki czemu na wiekszosci odcinkéw dostosowano je do predko-
$ci 120 km /h. Najnowsza inwestycja jest modernizacja linii kolejowej nr 22 za ok. 140 mIn zt
obejmujaca m.in. wymiane toru nr 2 i sieci trakcyjnej nad nim od Drzewicy do Wolanowa'.

Ponadto w ramach projektu pn.: ,Kolej w Kozienicach — likwidacja regionalnego
wykluczenia komunikacyjnego” realizowanego w ramach ,Programu Uzupelniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku”!® zostanie
wybudowana linia kolejowa taczaca linie kolejowa nr 77 (prowadzaca do elektrowni
w Swierzach Gérnych) ze stacja Dobieszyn na linii kolejowej nr 8. Inwestycja zlokali-
zowana bedzie na terenie powiatéw: kozienickiego oraz biatobrzeskiego i bedzie prze-
biegata przez gminy: Kozienice, Glowaczéw, Stromiec, Grabéw nad Pilica, obejmujac
swym zakresem istniejaca linie kolejowa nr 77 od km 3600 do km 13636 oraz linie
kolejowa nr 8 w km 74 840. Inwestor, czyli PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. poprzez
realizacje powyzszej inwestycji zamierza zrealizowac¢ m.in. nastepujace cele:

— uzyskanie pasazerskiego potaczenia kolejowego miasta Kozienice z miastem woje-
wodzkim — Warszawa,
— dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb przewoznikéw

i kontrahentéw oraz do prognozowanych kierunkéw rozwoju,

— zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,

— poprawe komfortu jazdy i obstugi pasazeréw,

— poprawe bezpieczenistwa ruchu kolejowego i przewozonych fadunkéw,
— uzupelnienie sieci kolejowej poprzez budowe nowej linii kolejowej's.

Zakres inwestycji obejmuje:

— budowe nowej stacji Kozienice (nazwa robocza) w km ok. 4 360 linii kolejowej nr 77,
— budowe zelektryfikowanego nowego toru taczacego linie kolejowa nr 8 z linia

kolejowa nr 77,

— modernizacje stacji Swierze Gérne (nazwa robocza) w km ok. 12900 linii kolejowej nr 77,
— budowe mijanki i przystanku osobowego Glowaczéw (nazwa robocza) w km ok. 1700
nowej linii kolejowej,

14 https:/ / www.plk-sa.pl/ o-spolce/biuro-prasowe/ informacje-prasowe / szczegoly / wygodniej-i-
bezpieczniej-koleja-miedzy-radomiem-a-tomaszowem-mazowieckim-9955 [dostep lipiec 2024].

15 Pozostate projekty w wojewddztwie mazowieckim to: Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Ostréw
Mazowiecka-Matkinia, Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski-Siedlce, Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz, jako realizacja szlaku Kolei Pétnocnego Mazowsza (projekt dokumentacyjny).
16 https:/ / platformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand /notice / public/22302 / details, TOM III OPZ -
Kozienice [dostep styczerr 2024].


https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/wygodniej-i-bezpieczniej-koleja-miedzy-radomiem-a-tomaszowem-mazowieckim-9955
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/wygodniej-i-bezpieczniej-koleja-miedzy-radomiem-a-tomaszowem-mazowieckim-9955
https://platformazakupowa.plk-sa.pl/app/demand/notice/public/22302/details
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— modernizacje uktadu torowego w stacji Dobieszyn".

Projekt uwzglednia takze rezerwe na przystanki osobowe w miejscowosci Luczynéw
w km ok. 7500 linii kolejowej nr 77 oraz Miejska Dabrowa w km ok. 18 700 nowej linii
kolejowej'®.

Ponadto inwestycja obejmuje skorygowanie projektowanego ukladu torowego na stacji
Kozienice w taki sposéb, aby projektowany peron zostat zlokalizowany pomiedzy torem
gléwnym zasadniczym a torem gléwnym dodatkowym, aby umozliwi¢ zatrzymywanie
sie przy krawedzi peronowej pociagéw jadacych w/z kierunku Deblina/Radomia®.

Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego dofinansowat te inwestycje kwota
45 min zt, ktéra bedzie wyptacana gminie Kozienice w latach 2026-2028.

W zakresie inwestyqji infrastrukturalnych planowana jest réwniez budowa linii
kolejowej nr 84 Radom —Itza— Kunoéw, ktéra zostata zawarta jako postulowana w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego oraz uwzgledniona w roz-
porzadzeniu Rady Ministréw z dnia 17 wrzednia 2019 r. zmieniajacym rozporzadzenie
w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 1912).
Obecnie dla linii sporzadzane jest Rozszerzone Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowe?. Na potrzeby niniejszej koncepdji przyjeto przebieg w wariancie 4H
—jako jednym z analizowanych we wspomnianym Studium.

Aby przekonac jak najwieksza liczbe mieszkarnicéw do skorzystania z oferty radom-
skiej kolei aglomeracyjnej nalezy réwniez zadba¢ o komfort podrézy. Jest on réwnie
istotny co dostepnosé i funkcjonalnos¢ sieci oraz przystankéw kolejowych. Jednym
z gtéwnych czynnikéw zwiekszajacych komfortjest zastosowanie nowoczesnego taboru.
Ma to wptyw nie tylko na wygode pasazeréw, ale takze na poczucie bezpieczenstwa
korzystania z oferty kolei.

Pod koniec 2023 r. Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego podpisal umowe na
dostarczenie 16 nowych dwucztonowych elektrycznych zespotéw trakeyjnych dla
Kolei Mazowieckich sp. z 0.0., ktére w wiekszosci beda obstugiwaty podregion radom-
ski, w tym planowane do uruchomienia do 2029 r. potaczenie Kozienice — Dobieszyn?.
Wszystkie pojazdy maja zosta¢ dostarczone najpézniej do 31 maja 2026 .

7 Tamze
18 Tamze
¥ Tamze

2 Uchwata nr 171/23 Sejmiku Wojewédztwa Mazowieckiego z dnia 17 pazdziernika 2023 r. zmieniajaca
uchwate w sprawie udzielenia Gminie Kozienice pomocy finansowej.

2 https:/ /www.cpk.pl/ pl/budowa-linii-kolejowej-nr-84-na-odc-radom-ilza-kunow [dostep lipiec 2024].
22 https:/ /www.mazowieckie.com.pl/pl/strefa-mediow / 16-nowoczesnych-pojazdow-dla-kolei-
mazowieckich [dostep styczen 2024].

2 https:/ /km.eb2b.com.pl/ open-preview-auction.html/397957 / zakup-pojazdow-kolejowych-wraz-z-
usluga-serwisowa, swz [dostep styczer 2024].


https://www.cpk.pl/pl/budowa-linii-kolejowej-nr-84-na-odc-radom-ilza-kunow
https://www.mazowieckie.com.pl/pl/strefa-mediow/16-nowoczesnych-pojazdow-dla-kolei-mazowieckich
https://www.mazowieckie.com.pl/pl/strefa-mediow/16-nowoczesnych-pojazdow-dla-kolei-mazowieckich
https://km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397957/zakup-pojazdow-kolejowych-wraz-z-usluga-serwisowa
https://km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397957/zakup-pojazdow-kolejowych-wraz-z-usluga-serwisowa
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Wartosé inwestydji to blisko 460 mlIn z#*. Potaczenia z Radomia w kierunku Deblina,
Drzewicy, Warki i Skarzyska-Kamiennej ma obstugiwac¢ 10 sktadéw. Liczba ta wydaje
sie wystarczajaca do zapewnienia czestej, cyklicznej obstugi w ramach radomskiej kolei
aglomeracyjnej. Na kierunkach z wiekszym popytem, dwucztonowe sktady mozna
faczy¢ w czterocztonowe.
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Ryc. 4. Radomska kolej aglomeracyjna - infrastruktura
Zrédto: opracowanie G. Jurczak

Réwniez pod koniec 2023 r. Koleje Mazowieckie sp. z o0.0. podpisaly umowe na
zaprojektowanie i wybudowanie bazy utrzymaniowo-naprawczej pojazdéw kolejo-
wych w Radomiu®. Na inwestycje sktadaja sie nastepujace elementy: hala z warsztatami,
akumulatorownia i magazynem oraz garazem, budynek socjalno-biurowy, sprezarkow-
nia, kotfownia c.0., magazyn materialéw niebezpiecznych, pomieszczenie na odpady

2 https:/ / km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397957 / zakup-pojazdow-kolejowych-wraz-z-
usluga-serwisowa, Informacja z otwarcia ofert, Informacja o wyborze najkorzystniejszej oferty [dostep
styczen 2024].

% https:/ / www.mazowieckie.com.pl/ pl/strefa-mediow / budowa-bazy-utrzymaniowo-naprawczej-w-
radomiu-coraz-blizej [dostep styczen 2024].
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https://www.mazowieckie.com.pl/pl/strefa-mediow/budowa-bazy-utrzymaniowo-naprawczej-w-radomiu-coraz-blizej
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przemystowe, myjnia taboru oraz inna niezbedna infrastruktura®. Wartod¢ inwesty-
qji to blisko 80 mln zI¥. W powyzszej bazie beda utrzymywane i serwisowane sklady
Kolei Mazowieckich obstugujace linie radomskie, co zwiekszy funkcjonalnosé systemu

radomskiej kolei aglomeracyjnej (ryc. 4, 5).
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Ryc. 5. Radomska kolej aglomeracyjna - planowana linia kolejowa nr 84 z przystankami

Zrédto: opracowanie G. Jurczak na podstawie https://www.cpk.pl/pl/budowa-linii-kolejowej-nr-84-na-odc-

radom-ilza-kunow

Obstuga réznymi kategoriami pociagéow

W koncepcji radomskiej kolei aglomeracyjnej zaklada sie wprowadzenie obstugi
cyklicznej, tzn. ze pociagi w danych kierunkach odjezdzatyby w statych odstepach czaso-
wych, np. co godzine, pét godziny. Niniejsza koncepcja tworzona jest z punktu widzenia

% https:/ / km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html /397029 / zaprojektowanie-i-wybudowanie-bazy-
utrzymaniowo-naprawczej-pojazdow-kolejowych-w-radomiu-1, swz_3681688 [dostep styczen 2024].
7 https:/ /km.eb2b.com.pl/ open-preview-auction.html /397029 / zaprojektowanie-i-wybudowanie-
bazy-utrzymaniowo-naprawczej-pojazdow-kolejowych-w-radomiu-1, Informacja z otwarcia ofert,
Informacja o wyborze najkorzystniejszej oferty [dostep styczen 2024].


https://km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397029/zaprojektowanie-i-wybudowanie-bazy-utrzymaniowo-naprawczej-pojazdow-kolejowych-w-radomiu-1
https://km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397029/zaprojektowanie-i-wybudowanie-bazy-utrzymaniowo-naprawczej-pojazdow-kolejowych-w-radomiu-1
https://km.eb2b.com.pl/open-preview-auction.html/397029/zaprojektowanie-i-wybudowanie-bazy-utrzymaniowo-naprawczej-pojazdow-kolejowych-w-radomiu-1
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organizatora transportu publicznego. Koncentruje sie na tym, jak powinna wyglada¢
organizacja ruchu pociagéw. Nie dotyka zagadnienia podziatu poszczegdlnych relacji
badz kurséw miedzy operatoréw. I tak np. proponowane potaczenia pospieszne/ przy-
spieszone moga by¢ obstugiwane przez réznych przewoznikéw, zar6wno PKP Intercity,
jak i Koleje Mazowieckie. Istotne jest jednak, by przyjazdy i odjazdy pociagéw obstu-
giwane przez poszczegdlnych operatoréw uzupelniaty sie wzajemnie, tworzac jedna
cato$ciowa oferte.

W nawiazaniu do Programu rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szyno-
wego w wojewddztwie mazowieckim zaklada sie jednoznaczny podzial na obstuge mie-
dzymiastowa i lokalna. Komunikacja miedzymiastowa obstugiwana jest pociagami
pospiesznymi i przyspieszonymi, natomiast lokalna pociagami osobowymi, ktére na
wybranych stacjach sa skomunikowane z miedzymiastowymi. Stanowi to pewne utrud-
nienie dla pasazeréw, ktérzy beda zmuszeni do przejscia do innego sktadu, dlatego tak
wazne jest dobre skomunikowanie pociagéw réznych kategorii, aby zminimalizowac
czas przesiadki. Jednoczesnie skrécenie tras pociagéw osobowych pozwala na lepsze
zarzadzanie ewentualnymi opéznieniami, kt6ze na dtuzszych trasach zdaniem autora
moga powstawac czedciej. Z wyzej wymienionych wzgledéw koncepcja zaktada odsta-
pienie od dotychczasowej obstugi pociagami osobowymi relacji Radom — Warszawa.
W zamian proponuje sie odrebne pociagi osobowe Warka—Warszawa oraz Warka—
Radom, odpowiednio skomunikowane z pociagami pospiesznymi i przyspieszonymi.

Komunikacja miedzymiastowa odbywa sie pociagami pospiesznymi i przyspieszo-
nymi, ktére zatrzymuja sie na wybranych, wazniejszych stacjach z punktu widzenia
obstugi pasazerskiej. Sa to stacje w miastach i ewentualnie w wybranych weztach prze-
siadkowych. W Radomiu takim weztem przesiadkowym — oprécz stacji Radom Gtéwny
— bedzie przystanek Radom Wschodni (przesiadki w kierunku Portu Lotniczego
Warszawa —Radom).

Koncepcja zaktada miedzymiastowy ruch pociagéw w nastepujacych czestosciach
w ponizszych kierunkach z/do Radomia:

— co 1h - kierunki gtéwne: Kielce, Lublin, Warszawa,
— co 2h - kierunki pozostate: E6dz, Rzeszow.

Powyzsze kierunki potaczone sa w relacje pociagéw kursujacych co 2h (w obie
strony):

— Lublin—Radom —Kielce —- Krakéw /— Wroctaw,
— Warszawa —Radom —Kielce — Krakdw,

— Warszawa - Radom - Przemys$l /- Rzeszéw,

- Lo6dz-Radom - Lublin.

Kazda z wyszczegélnionych wyzej relacji moze mie¢ przedtuzenie do dalszych
miast, np. Warszawa —Olsztyn (jak obecnie pociagi PKP Intercity), £6dz—Poznan.

W nawiazaniu do Programu rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowe-
g0 w wojewddztwie mazowieckim koncepcja zaktada, iz pociagi miedzymiastowe w obu
kierunkach kazdej relacji kursuja co 2h i sa skomunikowane na stacji Radom Gtéwny
w minucie 30 (to jest 6:30, 7:30, 8:30 itd.).
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Komunikacja regionalna, podmiejska i miejska odbywa sie pociagami osobowy-
mi, ktére zatrzymuja sie na wszystkich przystankach. Komunikacja regionalna rézni
sie od podmiejskiej zasiegiem kurséw (liczonych od stacji Radom Gtéwny) i ewen-
tualnie wielkoscia taboru. Czestotliwos$¢ obstugi na przystankach kolei podmiejskiej
jest uzyskiwana przez natozenie kurséw pociagéw regionalnych (dtuzsze relacje)
i podmiejskich (krétsze relacje). Czestotliwo$¢ przyjazdu/odjazdu pociagéw na przy-
stankach w Radomiu (obstuga miejska) uzyskiwana jest przez naktadanie sie kurséw
regionalnych i podmiejskich z czterech / pieciu kierunkéw na linii $rednicowe;j.

Koncepcja zaktada regionalny / podmiejski ruch pociagéw w nastepujacych czesto-
$ciach w ponizszych kierunkach z/do Radomia:

- co 1h - sasiednie wezty /miasta: Deblin, Skarzysko-Kamienna, Drzewica, Warka
— o0 30" - w strefie podmiejskiej: Pionki, Jastrzab, Wolan6w, Bartodzieje (ew. Lesiow)
- ¢o 15" — na linii $rednicowej — odcinek Koséw —Radom Gtéwny —Radom Wschodni.

Radomska kolej aglomeracyjna - koncepcja ruchu pociggéw
regionalnych/podmiejskich

Niniejsza koncepcja zaktada, ze ruch pociagéw podmiejskich i regionalnych odbywa
sie z Radomia w czterech kierunkach: Deblin, Skarzysko-Kamienna, Drzewica, Warka
oraz opcjonalnie w piatym kierunku: Ostrowiec Swietokrzyski, po uwzglednieniu pla-
nowanej linii kolejowej nr 84 Radom —Itza— Kunéw (opisanym osobno). Pociagi regio-
nalne kursuja co godzine do stacji konicowych, gdzie sa skomunikowane z pociagami
pospiesznymi/ przyspieszonymi w dalszych relacjach.

Z tego wzgledu, ze na odcinku Radom — Warka jest dosy¢ duzy popyt na dojazdy do
Warszawy, pociagi regionalne na stacji Warka skomunikowane sa z pociagami pospiesz-
nymi i przyspieszonymi w kierunku Warszawy.

W koncepcji proponuje sie, aby pociagi podmiejskie kursowaly w czterech kie-
runkach do stacji koficowych strefy podmiejskiej: Pionki (kierunek Deblin), Jastrzab
(kierunek Skarzysko-Kamienna), Wolanéw (kierunek Drzewica), Bartodzieje, ewentu-
alnie Lesiéw (kierunek Warka). Planuje sie, ze kursy beda odbywaty sie co godzine,
wymiennie z regionalnymi. Zatem na przystankach w strefie podmiejskiej pociagi beda
przyjezdzaty / odjezdzaty co p6t godziny.

Zaklada sie, ze na stacji Jastrzab pociag podmiejski jest skomunikowany z autobusem
relagji Jastrzab —Szydiowiec— Chlewiska. Takie potaczenie zapewnia skomunikowanie
dwu osad gminnych z miastem powiatowym Szydlowcem oraz powiatu szydtowiec-
kiego z Radomiem. Z kolei pociag podmiejski relacji Radom —Jastrzab umozliwia prze-
siadke na pociag pospieszny / przyspieszony skomunikowany na stacji Radom Gtéwny.

Jednym z zatozen jest to, aby kazdy z pociagéw regionalnych/podmiejskich prze-
jezdzat przez Radom nie konczac w nim biegu. Kolejnym zalozeniem jest, aby kursy
z czterech kierunkéw byty ze soba powiazane w dwie relacje. Mozliwe sa dwa zamien-
ne powiazania kierunkéw. Wazne jest, aby byly one state. Jest to warunek zachowania
na linii Srednicowej stalego taktu kursowania pociagéw co 15 minut.
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Kryterium powiazania kierunkéw w dwie relacje przelotowe jest wielko$¢ popytu
na przewozy na poszczeg6lnych kierunkach. Jest to istotne z punktu dostosowania
wielkoéci taboru do danej relacji. Wedtug autora niniejszej koncepcji najwiekszym
popytem charakteryzuje sie kierunek na Deblin z najwyzsza gestoscia zaludnie-
nia wzdtuz linii kolejowej nr 26. Drugi to kierunek na Skarzysko-Kamienna, gdzie
istotne sa dojazdy w obu kierunkach (Radom i Skarzysko-Kamienna). Popyt na tym
kierunku zwiekszy sie dzieki zaproponowanej w niniejszym artykule dowozowej
linii autobusowej z Szydlowca. Najmniejszym popytem wyréznia sie kierunek na
Drzewice ze wzgledu na najnizsza gesto$¢ zaludnienia i charakterystyke przebiegu
linii, ktdra jest bardziej oddalona od sieci osadniczej. Kierunek na Warke cechuje sie
posrednimi parametrami.

Biorac powyzsze pod uwage celowym wydaje sie powiazanie kierunkéw: potudnie—
wschéd oraz pétnoc—zachdd:

— pociagi regionalne i podmiejskie na potudnie i na wschéd: Skarzysko-Kamienna /

Jastrzab—Radom —Pionki / — Deblin: sktady czterocztonowe,

— pociagi podmiejskie na zachéd i regionalne na pétnoc: Wolanéw —Radom — Warka:
sktady dwucztonowe,

— pociagiregionalne na zachéd i podmiejskie na pétnoc: Drzewica— Radom - Bartodzieje:
sktady dwucztonowe.

Po zrealizowaniu do 2029 r. inwestydji , Kolej w Kozienicach — likwidacja regional-
nego wykluczenia komunikacyjnego” mozliwe bedzie zatrzymywanie sie pociagéw
w Kozienicach od strony Radomia. Proponuje sie, aby co drugi pociag regionalny jada-
cy w kierunku Deblina wjezdzat przed stacja Bakowiec na linie nr 77 i zatrzymywat sie
w Kozienicach, a nastepnie wracat do Radomia. Rozwiazanie takie pozwoli obstuzy¢
Kozienice z taktem 2 godzinnym. Kosztem bedzie gorsza obstuga odcinka linii nr 26
Bakowiec—Deblin: pociagi regionalne beda kursowaly co 2 godziny. Miedzy Radomiem
a Garbatka-Letnisko (do postulowanego przystanku Garbatka Dtuga) czesto$¢ obstugi
nie zmieni sie i bedzie odbywata sie co godzine.

Dodatkowo zaklada sie, ze po wybudowaniu linii kolejowej nr 84 Radom —Itza—Kundéw
przejmie ona ruch miedzymiastowy do Rzeszowa oraz pozwoli na uruchomienie komu-
nikagcji regionalnej i podmiejskiej. Linia ta przed przystankiem Staw Kunowski bedzie
taczyta sie z linia nr 25 w kierunku Ostrowca Swietokrzyskiego. W nawiazaniu do gene-
ralnych zatozen niniejszej koncepcji dotyczacych czestotliwosci ruchu pociagéw regio-
nalnych i podmiejskich nalezy przewidzie¢ uruchomienie pociagéw regionalnych do
Ostrowca Swigtokrzyskiego — co godzing oraz pociagéw podmiejskich do Skaryszewa —
co 30 minut. Potaczenia regionalne i podmiejskie z kierunku Ostrowca Swietokrzyskiego
nie beda mogly by¢ kontynuowane jako cze$¢ relacji przelotowej w kierunku Deblina czy
Warki i beda koficzyly sie na stacji Radom Gtéwny. Istotnym problemem moze by¢ tutaj
brak przepustowosci odcinka Radom Gtéwny —Radom Wschodni i przystanku Radom
Wschodni. Ewentualnie nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastapienia czeéci potaczen z kie-
runku Drzewicy (kursujacych w kierunku Warki) potaczeniami z kierunku Ostrowca,
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co w rezultacie zaburzy zalozenie czestoSci kursowania pociagéw w/z kierunku
Drzewicy. Jest to jednak kierunek o najmniejszym potencjale ludnosciowym.

Obstuga miejska z czestoscia co 15 minut ma miejsce na linii srednicowej, czyli na
odcinku pokrywania sie przebiegéw linii nr 8 i 26, a tym samym naktadania sie kurséw
z czterech kierunkéw. Taka czestotliwo$¢ uzyskuje sie dzieki przesunieciu o 15 minut
na linii $rednicowej relagji z kierunkéw potudnie-wschéd oraz péinoc-zachéd, ktére sa
obstugiwane co 30 minut. Odmienna sytuacja powstanie w wyniku budowy linii nr 84
i wdrozenia na niej zakladanej wyzej oferty. W efekcie na odcinku Radom Gtéwny-
Radom Potudniowy czestotliwoé¢ wzrosnie ponizej 15 minut.

Linia érednicowa to odcinek miedzy budowanym przystankiem Radom Wschodni
(rozejécie linii nr 8 i 26) i planowanym Radom Potudniowy (obecne rozejscie linii nr 8
i22). Na potudnie od planowanego przystanku Radom Potudniowy, w nastepstwie pla-
nowanych prac zwiazanych z budowa linii kolejowej nr 84, mozliwe bedzie rozdziele-
nie ruchu regionalnego i aglomeracyjnego od miedzymiastowego i towarowego. Bedzie
to wykonalne w efekcie zmiany przebiegu linii nr 8 na przebieg réwnolegly do obecnej
linii nr 22 na odcinku do stacji Radom Krychnowice. Za ta stacja, w kierunku potudnio-
wo-zachodnim, odlaczy sie linia kolejowa nr 8 na odcinku do swojego obecnego prze-
biegu przed stacja w Rozkach. W ten sposéb linia $rednicowa wydtuzy sie o odcinek
linii nr 8/22 Radom Potudniowy —Radom Krychnowice?. Uzyskuje sie dzieki temu lep-
sza obstuge miasta (rejon dzielnicy przemystowej Potkanéw) oraz wydtuzenie odcinka
nakfadania sie kurséw regionalnych/podmiejskich z czestoscia co 15 minut.

Kolejnym zatozeniem niniejszej koncepdiji jest to, aby pociagi regionalne / podmiej-
skie w przeciwnych kierunkach mijaty sie na przystankach Radom Potudniowy i Radom
Wschodni. Na przystanku Radom Wschodni pociagi w/z kierunku Deblina korzystaja
z toru 2, a pociagi w/z kierunku Warki z toru 1, niezaleznie od kierunku jazdy. Dzieki
temu unikamy kolizyjnego wyjazdu pociagéw w powyzszych kierunkach. Rozwiazanie
to jest wazne dla obstugi przystanku Radom Wschodni, poniewaz przy zaledwie dwéch
krawedziach peronowych maja zatrzymywac sie na nim wszystkie pociagi pospieszne /
przyspieszone oraz regionalne / podmiejskie.

Koncepcja zaktada nastepujaca organizacje zatrzyman pociagéw na stacji Radom
Gléwny: pociagi podmiejskie/regionalne w obu kierunkach — peron 1 (korzyscia jest
lepsza dostepnosé piesza do wezta komunikacji miejskiej na placu Dworcowym), pocia-
gi pospieszne/ przyspieszone — peron 2 i 3, co umozliwi jednoczesne skomunikowanie
czterech sktad6éw. Koncepcje te moze zaburzy¢ jednak budowa linii nr 84 i uruchomienie
na niej potaczen z czestotliwoscia zgodna z wezesniejszymi rozwazaniami. Dodatkowy
ruch pociagéw podmiejskich i regionalnych z tej linii konczacych bieg na stacji, moze
wymagaé zaplanowania wiekszej liczby krawedzi peronowych (ryc. 6, 7).

2 https:/ / www.cpk.pl/ pl/budowa-linii-kolejowej-nr-84-na-odc-radom-ilza-kunow [dostep sierpieri 2024].
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Propozycja uzupetnienia infrastruktury kolejowej

Dla wykonania koncepcji w wersji optymalnej z punktu widzenia obstugi pasazer-
skiej proponuje sie nastepujace inwestycje infrastrukturalne:

« Zgodnie z planami przedstawionymi przez wykonawce studium techniczno-eko-
nomiczno-Srodowiskowego dla linii nr 84 oraz w suikzp Radomia rozbudowa
odcinka linii nr 8/22 od stacji Radom Gtéwny do stacji Radom Krychnowice jako
czterotorowego i odejécie linii nr 84 na potudnie za planowanym przystankiem
Radom Potudniowy. W efekcie powstanie wspdlny przebieg linii kolejowej nr 8 i 22
do zachodniej glowicy rozjazdowej stacji Radom Krychnowice,

« Kontynuacja budowy nowego przebiegu linii nr 8 od stacji Radom Krychnowice
do obecnej stacji Rozki,

« Przywrdcenie stacji Bartodzieje (ew. wprowadzenie stacji Lesiéw) na linii nr 8 (kon-
czenie biegu kurséw podmiejskich i jednocze$nie mozliwo$é zmiany czota pociagu),

« Budowa (relokagja) przystankéw /stacji w miescie i strefie podmiejskiej:

- na linii nr 8/22, kierunek Skarzysko-Kamienna/Drzewica:
» Radom Zakowice (miedzy ulicami Wjazdowa a Gebarzewska)
» Radom Potudniowy (na rozejsciu linii nr 8 i 22)
» Radom Potkanéw (relokacja na wschéd do osi ulicy Potkanowskiej)
» Radom Krychnowice (przed ulica Stalowa)
— na linii nr 22, kierunek Drzewica:
» Miodocin (relokacja przystanku Konczyce Radomskie na zachéd do wsi
Mtodocin Wiekszy)
— na linii nr 8§, kierunek Skarzysko-Kamienna:
» stacja Rozki (relokacja z obecnej lokalizacji na potudnie do drogi
Kowala —Mtodocin)
» Wola Lipieniecka (relokacja na potudnie do wsi Wola Lipieniecka Duza)
— na linii nr 26, kierunek Deblin:
» Radom Sadkéw (pod wiaduktem alei Wojska Polskiego)
» Rajec Szlachecki (pod wiaduktem DK 12)
» Januszno
» Garbatka Diuga

Podsumowanie

Kolej w Radomiu istnieje od konca XIX w., kiedy to w 6wczesnym Krolestwie
Polskim powstata linia taczaca Deblin z Dabrowa Goérnicza. W kolejnym wieku sie¢
byta rozbudowywana, az przyjela wspoétczesny ksztatt z wyraznie wyksztalconym
weztem radomskim. Jednak do dzisiaj Radom, jego strefa podmiejska i caly podregion
nie doczekat sie nowoczesnej, kompleksowej obstugi transportem kolejowym.

Szansa na realizacje radomskiej kolei aglomeracyjnej sa poczynione w ostatnich
latach inwestycje w modernizacje i uzupelnienie infrastruktury przystankowej, moder-
nizacje infrastruktury liniowej, a takze w poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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Ponadto w ciagu najblizszych kilku lat na tory podregionu radomskiego wyjada
nowoczesne dwucztonowe elektryczne zespoty trakcyjne Kolei Mazowieckich, ktére
wpisuja sie w wizje stworzenia nowoczesnego systemu kolei regionalnej/ podmiejskiej.
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The concept of the Radom agglomeration railway in the context of the latest
infrastructure investments

ABSTRACT

The article attempts to outline the author’s concept of a regional/suburban railway services for the
Radom subregion NUTS 3%, referred to in this article as the Radom agglomeration railway. The popu-
lation potential of the Radom subregion was also presented. The important element is the description
of completed and planned infrastructure investments that will enable better operation of regional/sub-
urban railways. The article also includes a classification of the different categories of trains operating on
the railway lines of the Radom subregion. These are determined by the range of connections and the
desired frequency of connections on a given route. The concept is primarily based on the use of existing
infrastructure. A proposal for its extension with certain elements is included in the subsection ‘Proposal
for the addition of rail infrastructure’

Key words: railway, Radom subregion, regional/suburban trains, railway investments

» The Radom sub-region consists of the following counties: biatobrzeski, kozienicki, lipski, przysuski,
radomski, szydtowiecki, zwolenski and the city of Radom.
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