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W dniach 19-20 pazdziernika 2023 r. przedstawiciele Mazowieckiego Biura
Planowania Regionalnego wzieli udziat w X Forum Korytarza Transportowego Battyk—
Adriatyk w Budapeszcie. Wydarzenie zostalo zorganizowane przez Stowarzyszenie
Polskich Regionéw Korytarza Transportowego Battyk—Adriatyk, wspdlnie z Konsulatem
Honorowym Wegier i EIT Urban Mobility (inicjatywa Europejskiego Instytutu Innowacgji
i Technologii), w zwiazku z rozszerzeniem w 2024 r. strefy Korytarza Transportowego
Battyk—-Adriatyk (bedacego czescia sieci TEN-T) o Wegry. Podczas paneli forum, ktére
odbyty sie 19 pazdziernika poruszone zostaly wazne i aktualne tematy dekarboniza-
qji transportu, a takze inteligentnego transportu miejskiego i jego roli w sieci TEN-T.
Spotkanie partneréw korytarza zakonczylo sie 20 pazdziernika wizyta studyjna
w terminalu logistycznym w Gy&r-Gonyfi.

Tematem panelu pierwszego forum byla dekarbonizacja w transporcie towarowym
i miejskim. Na wstepie przedstawione zostaty zatozenia najwazniejszych dokumentéw
poziomu europejskiego, w tym: Porozumienia Paryskiego, Europejskiego Zielonego
Ladu, Strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci, REPowerEU, pakie-
tu Fit for 55 oraz Fuel EU Maritime. Dokumenty te zawieraja ambitne cele w zakresie
osiagniecia neutralnoéci klimatycznej panstw UE do 2050 r. poprzez dekarbonizacje
transportu i transformacje europejskiego systemu energetycznego. Sektor transportu ma
szanse odegra¢ duza role w tym zakresie, poniewaz to z niego pochodzi 25% catkowitej
emisji gazow cieplarnianych w Europie. W najwiekszym stopniu przyczynia sie do tego
transport drogowy, ktéry odpowiada za 75% emisji gazéw cieplarnianych z transportu
w UE. Znacznie mniejszy udziat w catkowitej emisji z transportu ma kolej, z ktérej pocho-
dzi 0,4% emisji. Pomimo wysokich kosztéw, wiele firm z sektora logistycznego realizuje
inwestycje zgodnie z wytycznymi unijnymi. Podczas trwajacej dyskusji zaproszeni eks-
perci wypowiadali sie na temat dziatan podejmowanych w kierunku ograniczenia emisji
dwutlenku wegla, zwiekszenia wykorzystania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
oraz wiodacych trendéw w branzach kolejowej i portowej. Sposobem na zmniejszenie
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emisji pochodzacej z transportu kolejowego jest jego elektryfikacja. Jeden z prelegentéw
stwierdzit, ze 43% transportu kolejowego na Wegrzech jest zelektryfikowana, w tym az
93% w korytarzach sieci TEN-T. W Polsce i na Wegrzech prowadzone sa réwniez prace
nad wdrozeniem innych rozwiazan w zakresie niskiej emisji, w tym zmierzajace do wyko-
rzystania na szersza skale pojazdéw napedzanych wodorem. Takie préby, w zakresie
zastepowania diesla rozwiazaniami wykorzystujacymi paliwo wodorowe, podejmowane
sa w transporcie kolejowym, natomiast nie jest to wodoér zielonej produkgji.

Oprécz transportu kolejowego, waznym tematem dyskusji byta takze zegluga towa-
rowa. Droga morska odbywa sie 70% handlu miedzynarodowego, przy czym z tego
sektora pochodzi 11% emisji. Wyzwaniami w tym sektorze transportu sa: starzenie
sie statkéw morskich (np. $redni wiek proméw wynosi 25 lat) oraz przejscie na pali-
wa odnawialne i niskoemisyjne. Obecnie najczeSciej stosowanym napedem jest silnik
wykorzystujacy skroplony gaz ziemny (LNG). Stosowany jest takze naped hybrydowy
(elektryczno-benzynowy). Zgodnie z wytycznymi unijnymi inwestycje w portach maja
koncentrowac sie wokét zwiekszenia wykorzystania zielonej energii oraz podnoszenia
efektywnosci energetycznej, np. w porcie w Gdanisku wzrasta liczba urzadzen napedza-
nych energia elektryczna. Wdrazane sa rozwiazania podnoszace konkurencyjnos¢ por-
tu, w tym: tzw. Port Community System (PCS), stanowiacy kompleksowe rozwiazanie
informatyczne, stuzace zarzadzaniu: procesami, informacjami i organizacja pracy, a tak-
ze sztuczna inteligengja (Al) oraz systemy awizacji pojazdéw ciezarowych (pozwalajace
na zmniejszenie kongestii w porcie). Planowany jest dalszy rozwdj portu m.in. w zakre-
sie budowy morskich farm wiatrowych, ktére sa szansa dla produkgji zielonego wodoru.
Krokiem milowym bedzie ptywajacy terminal LNG. Umozliwi on odbiér skroplonego
gazu ziemnego dostarczanego droga morska, a nastepnie przestanie go do Krajowego
Systemu Przesylowego. Podczas sesji stwierdzono, ze istnieje potrzeba znalezienia opty-
malnego poziomu kosztéw transportu, ktéry bedzie akceptowalny dla klientéw. Klienci
wytwarzaja presje na korzystanie z zielonej energii, ale jednoczednie nie sa gotowi na
zwiazany z tym wzrost kosztéw. W przysztodci armatorzy plywajacy po wodach kra-
jow Unii Europejskiej beda zmuszeni do wykupywania pozwolen na emisje dwutlenku
wegla. Koszty ich zakupu prawdopodobnie zostana przerzucone na klientéw.

Po dyskusji zaprezentowano aktualizacje dotyczaca zmian rozporzadzenia sieci
TEN-T. Rozbudowa sieci bazowej, zgodnie z zatozeniami do 2040 r., jest duzym wyzwa-
niem. Trzeba spetni¢ nowe wymagania w zakresie infrastruktury kolejowej (petna elek-
tryfikacja, predkosé 100-160 km/h, mozliwo$é obstugi pociagéw towarowych o dtu-
gosci 740 m), multimodalnych terminali transportowych, a takze rozmieszczenia infra-
struktury paliw alternatywnych. Waznym elementem jest réwniez integracja trans-
portu morskiego z transportem drogowym oraz kolejowym. Nastepnie, Anne Jensen,
koordynatorka Korytarza Transportowego Battyk—Adriatyk opowiedziata jak wyglada
zarzadzanie korytarzem i jak wazne jest catosciowe spojrzenie na zachodzace w nim
procesy. Istotnym elementem wspétpracy sa spotkania z partnerami i wymiana doswiad-
czen. Rozméwezyni zwrdcita uwage na wzrost roli Polski i Wegier w korytarzach
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transportowych po wybuchu wojny w Ukrainie. W opinii prelegentki do 2030 r. uda
sie osiagna¢ wszystkie cele rozwoju korytarza Baltyk-Adriatyk, a ewentualne opdz-
nienia beda niewielkie. Podczas panelu poruszono réwniez temat Bursztynowego
Kolejowego Korytarza Towarowego, taczacego Polske, Stowacje, Wegry i Stowenie.
Potudniowy kraniec korytarza siega portu Koper potozonego nad Morzem Adriatyckim
w Stowenii, natomiast pétnocny prowadzi przez Warszawe do granicy polsko-biatoru-
skiej w Terespolu. Zwrécono uwage na wplyw tego korytarza na transport w Korytarzu
Transportowym Baltyk—Adriatyk. Korytarz Bursztynowy wzmacnia potaczenia kole-
jowe pomiedzy wschodnia Polska i wschodnia Stowenia. Odgrywa réwniez wazna
role dla dostarczania wsparcia Ukrainie, a takze stanowi wzmocnienie dla mobilno3ci
wojskowej Pafistw NATO z pétnocy na potudnie Europy.

Podczas kolejnego panelu nakreslona zostata rola Wegier w korytarzach transpor-
towych sieci TEN-T i miedzynarodowych tanicuchach dostaw. Wegry, potozone na
skrzyzowaniu korytarzy (pétnoc-potudnie, wschéd-zachdd) sa integralna czescia sieci
TEN-T. Ich geograficzne potozenie zapewnia dostep do globalnych szlakéw transpor-
towych oraz kluczowych rynkéw europejskich, co czyni je dobrym punktem dystry-
bugcji towaréw ze wschodu na zachéd Europy, oraz przez ,Nowy Jedwabny Szlak” —
do wymiany handlowej z Azja. Wéréd najwazniejszych terminali intermodalnych tego
kraju nalezy wymieni¢ m.in. Gyér-Gonyt i Zahony Port. Wegry odgrywaja réwniez
znaczaca role w miedzynarodowych taricuchach dostaw — produkcje na Wegrzech pro-
wadza m.in. Audi, Mercedes-Benz, Opel oraz Suzuki. Wsréd towaréw importowych
do Wegier znajduja sie: maszyny i urzadzenia, produkty chemiczne, surowce i paliwa.
Natomiast w eksporcie z tego kraju dominuja: pojazdy i ich komponenty, maszyny,
a takze produkty farmaceutyczne i rolne.

W panelu dotyczacym inteligentnego transportu miejskiego i jego roli w sieci TEN-T
dyskutowano na temat perspektyw rozwoju mobilnosci miejskiej, w kontekscie polityk
Unii Europejskiej. Miasta beda petnily wazna role w dojsciu do neutralnoéci klimatyczne;j:
do 2030 r. sto z nich ma osiagna¢ neutralnos$¢ klimatyczna, a do 2025 r. wszystkie duze
i $rednie oérodki miejskie, ktére sa weztami miejskimi w korytarzach sieci TEN-T, beda
mialy plany zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMP). Plany Unii Europejskiej prze-
widuja takze, ze do 2030 r. przynajmniej 30 milionéw samochodéw i 80 tys. ciezaréwek
bedzie zeroemisyjnych. Zatozenia dotyczace miast zwiazane sa réwniez z automatycz-
na mobilnoscia, transportem multimodalnym oraz zastapieniem papierowych biletéw
elektronicznymi. W sieci bazowej TEN-T wazna role petnia wezty miejskie (w Korytarzu
Transportowym Battyk—Adriatyk jest ich 14). Podczas prezentagji przedstawiony zostat
stan infrastruktury kolejowej w obrebie weztéw miejskich znajdujacych sie w koryta-
rzu, a takze rodzaje dziatan w nich realizowane. Szczegdlna role po$wiecono rozwojowi
transportu publicznego na przyktadzie metropolii Poznan. Transport publiczny w miej-
skim obszarze funkcjonalnym Poznania opiera sie na autobusach miejskich, tramwa-
jach oraz kolei metropolitalnej. Kluczem do sprawnej organizacji przewozu 0séb byto
réwniez utworzenie 53 weztéw przesiadkowych integrujacych mozliwie jak najwiecej
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srodkéw transportu zbiorowego i indywidualnego, umozliwiajac jednocze$nie pozosta-
wienie samochodu lub roweru. W celu utatwienia pasazerom korzystania z tych $rod-
kéw transportu uruchomiono wspélny bilet. W trakcie panelu rozmawiano réwniez
o wyzwaniach stojacych przed miastami w zakresie mobilnosci miejskiej oraz roli samo-
rzadéw miejskich w ksztaltowaniu transportu publicznego. Przy planowaniu rozwoju
trzeba bra¢ pod uwage trendy w zakresie mobilnosci, np. zielone technologie, miasta
15-minutowe, smart city. Samorzady powinny by¢ jednak ostrozne przy ich wdraza-
niu. Niesie to za soba ryzyko, poniewaz inwestycje miast w tym zakresie sa zazwy-
czaj dtugoterminowe, natomiast technologie i idee ciagle ulegaja zmianom. W warun-
kach konkurencyjnosci nie mozna jednak pomija¢ tych trendéw. Samorzady miejskie,
majac ograniczony budzet, ponosza koszty np. zakupu floty transportu publicznego.
Autobusy napedzane wodorem sa kilkukrotnie drozsze od tych napedzanych paliwami
kopalnymi. Do tego nalezy wzia¢ pod uwage koszty ich eksploatacji. Podano przyktad
Goérnoslaskiego Zwiazku Metropolitalnego, ktéry ze wzgledu na koszty utrzymania
wycofal sie z kontraktu na tabor napedzany paliwem wodorowym. Zwrécono takze
uwage na zmieniajace sie priorytety mieszkaficéw miast: dawniej byty dla nich wazne
miejsca parkingowe, a obecnie — zielen miejska. Zasugerowano, ze duzym utatwieniem
dla samorzadéw lokalnych w zakresie wdrazania innowagji bytaby pomoc ze strony
wtladz rzadowych, np. przez wsparcie finansowe oraz pomoc w magazynowaniu i prze-
wozie paliw wodorowych. Sposobem na ograniczenie ryzyka zwiazanego z wdraza-
niem nowych technologii jest réwniez korzystanie z doswiadczen innych samorzadéw.

20 pazdziernika odbyla sie wizyta studyjna w Terminalu Logistycznym w Gy&r-
-Gonyd, podczas ktérej pracownicy obiektu opowiedzieli o jego funkcjonowaniu. Jest
to jeden z trzech ogdlnodostepnych portéw nad Dunajem na Wegrzech, zajmujacy
powierzchnie ok. 123 ha. Terminal wyposazono w dwanascie stanowisk, z ktérych jed-
no jest przystosowane do obstugi tadunkéw niebezpiecznych. Infrastruktura obiektu
pozwala na obstuge towaréw sypkich (np. zb6z), konteneréw oraz Ro-Ro (roll-on/roll-off) —
w systemie przetadunku poziomego. Terminal jest wtasnoscia panstwa, a jego zarza-
dzaniem zajmuje sie Dyrekcja Gospodarki Wodnej. Zlokalizowano go w sasiedztwie:
autostrady Wieden-Budapeszt, drogi krajowej nr 1 (GySr—-Budapeszt) oraz kolei rela-
cji Wieden-Budapeszt. Z ww. linii kolejowej poprowadzono osobne odgatezienie pro-
wadzace do terminalu. Przy wykorzystaniu $rodkéw unijnych stworzono zapore na
doptywie Dunaju pozwalajaca na zarzadzanie poziomem wody w rzece, a tym samym
w porcie w terminalu. Jednoczesnie przedmiotowa inwestycja przyczynita sie do ochro-
ny $rodowiska przyrodniczego w otoczeniu miasta Gy&r, ktére byto zagrozone niskim
poziomem wody, spowodowanym przez wybudowanie zapory wodnej na terenie
Stowagji oraz systemu elektrowni wodnych w Austrii. Dzigki stalemu monitorowaniu
poziomu wody oraz jej przeptywu, z czasem planowane jest zautomatyzowanie zapory
w zakresie sterowania ilodcia spuszczanej wody do dalszego biegu Dunaju.

Dwa pierwsze zdjecia sa autorstwa Pana Stawomira Lewandowskiego. Zdjecia pocho-
dza ze zbioréw Stowarzyszenia Polskich Regionéw Korytarza Transportowego Baltyk—
Adriatyk (www.bac.pl). Autorem trzeciego zdjecia jest Pan Tomasz Wardak.
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