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Kierunki rozbudowy portu morskiego
w Elblagu

Tadeusz Wojcicki

STRESZCZENIE

W dniu 17.09.2022 r. oddano do uzytku kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislana, co otwiera nowe per-
spektywy przed portem morskim w Elblagu. W tej sytuacji warto sie zastanowic, jakie jeszcze inwestycje
bytyby potrzebne, zeby uzyska¢ dalsze pozytywne efekty dla portu w postaci dtugofalowego wzrostu
obrotéw tadunkowych i ruchu pasazerskiego.

Aby ten cel osiagna¢, najpierw sformutowano rézne scenariusze rozwojowe, a nastepnie dla kazdego
z nich podano rézne zestawy dziatan inwestycyjnych (programy inwestycyjne). W przypadku inwestycji
o niesprecyzowanej lokalizacji trzeba byto dodatkowo wykona¢ odpowiednie analizy wielokryterialne
dla mozliwych wariantéw lokalizacyjnych i na tej podstawie okresli¢ wariant optymalny.
Zidentyfikowano 6 scenariuszy rozwojowych, w tym mato prawdopodobny scenariusz katastrofalny,
zaktadajacy brak rozwoju. Dla scenariuszy bardziej optymistycznych, obok aktywizacji catosci lub czesci
istniejgcego portu, zidentyfikowano miejsca pod rozbudowe portu, wszystkie potozone wzdtuz istnie-
jacego kanatu portowego. W kolejnych scenariuszach rozbudowa dotyczytaby najpierw nowych czesci
portu potozonych w granicach obecnego portu i majacych dobrg dostepnos¢ od strony ladu, a nastepnie
czesci nazwanej ,Nowakowo Potudnie”, potozonej poza obecnym portem, na terenie zarezerwowanym
w planach zagospodarowania przestrzennego pod rozbudowe portu i wymagajacej budowy od podstaw
dojazdowego uktadu drogowo-kolejowego.

W scenariuszu najbardziej optymistycznym zatozono budowe czesci gtebokowodnej portu, co zapew-
nitoby dalszy dynamiczny wzrost przetadunkdw i ruchu pasazerskiego w porcie przez stworzenie moz-
liwosci zawijania do portu najwiekszych statkdéw. Przyjeto, ze ta nowa cze$¢ portu bedzie skfadac sie
z terminala kontenerowego, baz przetadunkédw masowych (ropa naftowa, gaz, wegiel) oraz terminala
promowedo, a jej powierzchnia wyniesie nie mniej niz 1 km2.

Dla takiej czesci nie ma sprecyzowanej oczywistej lokalizacji, wiec na podstawie rozpoznania uwarun-
kowan geograficznych rozwazono 5 wariantéw lokalizacji, mozliwych technicznie, ekonomicznie i sro-
dowiskowo. W wyniku analiz wybrano optymalna lokalizacje, nazwana ,Nowy Swiat Pétnoc” i potozo-
na na otwartym morzu przy pétnocnym koncu kanatu zeglugowego. Bytby to wiasciwie osobny port,
tworzacy wraz z rozbudowanym portem w Elblaggu zespét portowy, podobnie jak obecnie Swinoujscie
i Szczecin. Taki wynik analiz wigze sie gtéwnie z wysokimi kosztami przeksztatcenia istniejgcego kanatu
w gtebokowodny.

Stowa kluczowe: transport wodny, budowa portéw morskich, kanaty zeglugowe, optymalizacja lokalizacji
inwestycji transportowych, studia wykonalnosci, hydrologia, ochrona srodowiska
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Wprowadzenie

W dniu 17.09.2022 r. uroczyscie otwarto kanat zeglugowy przez Mierzeje Wislana.
Celem budowy kanatu byto stworzenie nowego dostepu od strony wody do portu mor-
skiego w Elblagu, uniezalezniajacego ruch statkéw do portu od zawirowan w stosun-
kach politycznych z Rosja. To jednak nie koniec rzadowej inwestycji dostepowej, a jedy-
nie zakonczenie jej etapu I. W realizacji sa bowiem jeszcze etapy Il i III, polegajace na
budowie nowego toru wodnego na Zalewie Wislanym na odcinku od Przekopu Mierzei
do ujscia rzeki Elblag do Zalewu oraz na poglebieniu toru wodnego na rzece Elblag
od jej ujécia do Zalewu Wislanego do poczatku portu elblaskiego [Kirlejza 2022a,b].

Po ich zakonczeniu pod wejécie do portu beda mogly podptywaé statki o dtu-
gosci do 100 m, szeroko$ci do 20 m i zanurzeniu do 4,5 m, a tym samym osiagnie
sie efekt komunikacyjny z inwestycji polegajacy na otwarciu nowej drogi morskiej
przez Mierzeje. Nadal jednak pefen efekt komunikacyjny nie wystapi, gdyz koniecz-
ne jest jeszcze poglebienie akwenéw portu Elblag [Czubifiski 2022b]. Wedtug infor-
macji Zarzadu Portu Morskiego Elblag przy nabrzezu terminala towarowego moga
by¢ obstugiwane aktualnie statki (barki) o parametrach maksymalnych: diugosé
85,0 m, szerokos¢ 15,0 m, zanurzenie 2,00 m, fadowno$¢ do 800 ton, a przy nabrzezu
terminalu pasazersko-promowego: dlugosé 65 m, szeroko$¢ 12 m, zanurzenie 2,5 m
[Infrastruktura 2023].

Zarzad ma opracowana Strategie rozwoju portu, w ktérej podaje sie, ze najpilniej-
szym zadaniem rozwojowym jest ,zapewnienie gltebokodci rzeki od péinocnej granicy
portu do mostéw kolejowego i drogowego Unii Europejskiej do 5 m, w tym réwniez
zapewnienie stosownych glebokosci przy [w/w] terminalach Zarzadu Portu po obu
stronach rzeki oraz budowa obrotnicy na wejscie na Kanat Jagiellonski” [Luks 2019,
s. 65]. Dopiero realizacja tych minimalnych wewnatrzportowych zadan inwestycyjnych
przyniesie pelne pozytywne skutki dla portu w Elblagu, wynikajace z otwarcia nowej
drogi wodnej na Battyk [Chajzler 2022].

Mamy wiec obecnie sytuacje paradoksalna: rzad wydat ok. 2 mld zt [Przekop... 2022]
na budowe nowej drogi wodnej, ale ,,zapomnial” o zwieficzeniu tego programu inwe-
stycyjnego pogtebieniem — choc¢by czeSciowym — kanatéw i basenéw wewnatrz portu,
przez co efekt modernizacyjny takiej inwestydji jest praktycznie zerowy. Miejmy jednak
nadzieje, ze ta sytuacja jest przejéciowa i rzad uzupelni program o nowe inwestycje albo
stworzy nowym program, przeznaczony specjalnie portowi elblaskiemu.

W zwiazku z powyzszym potrzebne jest rozwazenie, jakie jeszcze inwestycje bytyby
potrzebne, zeby po pierwsze osiagnac pelny efekt (korzyscé) z ww. programu rzadowego,
a po drugie uzyskaé dtugofalowy wzrost obrotéw tadunkowych i ruchu pasazerskiego
w porcie Elblag. W tak sformutowanym celu niniejszego artykutu przyjmuje sie hipo-
teze dalszego dynamicznego rozwoju gospodarki morskiej, co wiaze sie z ogélniejsza
hipoteza niewystapienia dtugotrwatego kryzysu gospodarczego w Polsce i na $wiecie.

Do realizacji tego celu przyjeto metode krytycznej oceny i uporzadkowania tych pro-
pozydji inwestycyjnych zwiazanych z portem w Elblagu, ktére sformutowano w réznych
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dokumentach i prasie fachowej [Christowa 2011, 2012, 2021; Chajzler 2022]. W ramach ich
porzadkowania opracowano rézne scenariusze rozwoju portu elblaskiego, przy czym
w przypadku ewidentnego braku kompletu inwestydji realizujacych zatozenia kazdego
ze scenariuszy, zaproponowano dodatkowe inwestycje o charakterze autorskim.

W ten sposéb dla kazdego scenariusza podano rézne zestawy dziatan inwestycyj-
nych (programy inwestycyjne), z ktérych czes¢ pochodzi z literatury fachowej, a czes¢
od autora. W przypadku inwestycji o niesprecyzowanej lokalizacji dodatkowo wyko-
nano odpowiednie analizy wielokryterialne dla mozliwych wariantéw lokalizacyj-
nych i na tej podstawie okreslono wariant optymalny, ktéry nastepnie wprowadzono
do odpowiedniego scenariusza i programu inwestycyjnego.

Scenariusze rozwojowe portu

W aktualnej Strategii rozwoju portu wystepuja dwa scenariusze (nazwane przez auto-
ra ,wariantami”): pesymistyczny i posredni [Luks 2019, s. 58-64], ktére w zasadzie stra-
city racje bytu, gdyz zakladaly niezrealizowanie nowej drogi wodnej Elblag — Battyk
wraz z Przekopem Mierzei. Obecnie stworzenie tej drogi wodnej jest juz faktem, wiec
wobec zmienionej sytuacji sformutowano ponizej dodatkowe nowe scenariusze rozwo-
jowe, ktére odpowiadaja zasadniczo wariantom: optymistycznemu i maksymalnemu
w Strategii rozwoju portu [Luks 2019, s. 64-66], przy czym stopien ,optymizmu” jest
w nich znaczaco zréznicowany i w kolejnych scenariuszach narasta az do przekroczenia
ram tego ostatniego wariantu. Jednak nie mozna wykluczy¢ spetnienia sie scenariuszy
bardzo pesymistycznych, gdyz powyzszych minimalnych inwestycji wewnatrzporto-
wych nie mozna jeszcze uznaé za przesadzone. W ten sposéb stworzono sze$¢ scena-
riuszy, pokrywajacych cata game mozliwosci rozwojowych portu morskiego w Elblagu,
lacznie z brakiem rozwoju.

Scenariusz katastrofalny (S0)

Mimo doprowadzenia toru wodnego o glebokosci 5,0 m do punktu poczatkowe-
go portu, tj. do punktu P1 na wysokosSci kanatu zrzutowego z oczyszczalni Sciekow
do rzeki Elblag [Decyzja... 2018, zat. 1, s. 4; Decyzja... 2019, s. 5], pogtebienie akwenéw
wewnatrz portu stoi pod znakiem zapytania. Wskazuje na to przede wszystkim brak
przygotowania takiej inwestycji do realizacji: brakuje projektu wstepnego i budowla-
nego, decyzji sSrodowiskowej, zezwolenia na realizacje itp., a ponadto takie przedsie-
wziecie nie zostato wprowadzone do programéw rozwojowych, w tym do kluczowego
tu Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku [Program... 2019]. Nie wiadomo
nawet, kto mialby zrealizowac¢ taka inwestycje: Urzad Morski odzegnuje sie od tego,
a wladz miejskich i Zarzadu Portu nie stac¢ na to, bo koszt inwestycji przekroczytby
roczny budzet inwestycyjny miasta [Czubiniski 2022a; Madrjas 2022].

Jednoczes$nie wiladze rzadowe analizuja mozliwoéci skierowania tadunkéw
z Przekopu Mierzei do innych portéw, np. do Tolkmicka [Przekop. .. 2022]. Realna staje sie
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wiec mozliwoé¢ rozwoju innego portu nad Zalewem Wislanym niz Elblag. Mozliwe jest
tez catkowite zaniechanie rozwoju jakiegokolwiek portu nad Zalewem, jesli te analizy
dadza wynik negatywny.

Oznaczatoby to realizacje ,,czarnego” scenariusza SO, katastrofalnego dla portu, cza-
sowo lub trwale. W takim malo prawdopodobnym, lecz realnym scenariuszu zaktada
sie rezygnacje z jakichkolwiek prac modernizacyjnych w porcie oraz stopniowy spadek
przetadunkéw az do ich catkowitego zaniechania. Port morski praktycznie przestatby
istnie¢, a pozostataby tylko jego cze$¢ rzeczna, obstugujaca gtéwnie pasazerski ruch
turystyczny.

Scenariusz ultrapesymistyczny (S1)

W scenariuszu S1 zaklada sie aktywizacje tylko pdtnocnej czesci portu elblaskie-
go do wysokosci mostu kolejowo-drogowego w ciagu linii kolejowej nr 254 (czyli tzw.
Kolei Nadzalewowej) oraz Trasy Unii Europejskiej. Pogtebienie akwenéw portowych
bytoby czeSciowe i objeloby wytacznie te czes¢ portu. Aktywizacja polegataby zar6wno
na uruchomieniu nieczynnych nabrzezy portowych, jak i na wzroscie obrotéw towaro-
wych albo pasazerskich przy nabrzezach portowych obecnie czynnych. Nie nastapi roz-
budowa portu w postaci np. budowy nowych nabrzezy. Mimo to port zmieni swdj cha-
rakter z obecnego matego (lokalnego) portu rzeczno-morskiego z przetadunkami rzedu
0,01 mln ton rocznie i ruchem pasazerskim rzedu 30-50 tys. os6b w sezonie [Przetadunki
2023] do portu Sredniego (regionalnego) z przetadunkami rzedu 0,5 mIn ton rocznie.

Czedciowe poglebienie portu jest uzasadnione niewystepowaniem ograniczen
w wysokosci skrajni zeglugowej i wigeksza szeroko$cia kanatu portowego (ok. 60 m)
w pétnocnej czesci portu. Powoduje to znaczace podniesienie efektu komunikacyjnego
takiej ograniczonej inwestycji w poréwnaniu z efektem pogtebienia catoéci portu, gdyz
w jego potudniowej czeéci szerokoé¢ kanatu rzeki Elblag wynosi ok. 45 m, a skrajnia
jest ograniczona do 8,5 m na odcinku od Trasy UE do ul. Kard. S. Wyszynskiego, a dalej
na potudnie jeszcze bardziej, do 5,8 m [Luks 2019, s. 44, 64].

W odréznieniu od scenariusza SO w tym scenariuszu i w nastepnych zaktada sie,
ze nastapi realizacja ostatniego etapu budowy nowej drogi wodnej z Battyku do portu
elblaskiego, wieficzaca ten program inwestycyjny i polegajaca na poglebieniu do 5 m
kanatu rzeki Elblag na odcinku od punktu P1 koto oczyszczalni do pierwszych nabrzezy
portowych, czyli na dtugosci ok. 2,0 km. Przyjeto zatem, ze nastepne inwestycje pogte-
bieniowe stanowic¢ beda juz inne programy inwestycyjne, majace charakter wewnatrz-
portowy, cho¢ nie jest wykluczone realizowanie ich jako programéw rzadowych,
w czesci lub w catosci.

Scenariusz pesymistyczny (S2)

W scenariuszu S2 zaktada sie aktywizacje catoci portu elblaskiego az do jego potu-
dniowej granicy, czyli do mostu w ciagu drogi ekspresowej nr S7, powiazana z poglebie-
niem wszystkich akwenéw portu, zaréwno w jego czesci péinocnej, jak i potudniowe;.
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Nie nastapi jednak rozbudowa portu w postaci np. budowy nowych nabrzezy. Mimo
to port zmieni swéj charakter z obecnego matego portu lokalnego do $redniego por-
tu regionalnego z przetadunkami potencjalnymi w granicach 1,5-3,5 mln ton rocznie
zgodnie z prognozami opracowanymi dla nowego Przekopu [Raport... 2014, s. 99; Luks
2019, s. 64].

Scenariusz przecietny (S3)

W scenariuszu S3 zaklada sie nie tylko aktywizacje calosci portu elblaskiego (jak
w S2), lecz réwniez duza rozbudowe portu, ale ograniczona przestrzennie do tych
terenéw znajdujacych sie w obecnych granicach portu, ktére charakteryzuja sie dobra
dostepnoscia od strony ladu, powodujaca, ze inwestycje dostepowe do nich beda sto-
sunkowo mato kosztowe. Rozbudowa portu nie objelaby zatem Wyspy Nowakowskiej,
gdzie trzeba byloby stworzy¢ od podstaw kolejowo-drogowy ukiad komunikacyjny.
Port stanie sie wtedy $rednim portem regionalnym z przetadunkami potencjalnymi
rzedu 5 min ton rocznie.

Scenariusz optymistyczny (S4)

W scenariuszu S4 nastapi zaréwno aktywizacja catosci portu elblaskiego (jak w S2),
jak i forsowna rozbudowa portu, obejmujaca praktycznie calo¢ obszaru znajdujacego
sie w obecnych granicach portu (jak w S3) oraz wyjscie poza ten obszar poprzez stwo-
rzenie nastepnych nowych czesci portu w potudniowej czesci Wyspy Nowakowskiej,
gdzie zgodnie z aktualnym Studium wwarunkowan i kierunkow zagospodarowania gminy
Elblgg zatozono zachowanie rezerwy pod rozbudowe portu oraz stworzenie ladowej
infrastruktury dostepowej, w tym obwodnicy Elblaga klasy G [Studium... 2021, zat. 4].
Port stanie sie duzym portem znaczenia ponadregionalnego z przetadunkami potencjal-
nymi rzedu 10 mIn ton rocznie, w zwiazku z czym w zasadzie powinien by¢ zaliczony
do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej w rozumieniu ustawy
o portach i przystaniach morskich [Ustawa 1996, art. 2.3].

Scenariusz najbardziej optymistyczny (S5)

Scenariusz S5 zaktada aktywizagcje catosci portu elblaskiego (jak w S2), forsowna roz-
budowe portu (jak w S3 i S$4) oraz powstanie nowej czesci portu o gtebokosci akwendéw
17 m. Tor wodny z Baltyku do tej dodatkowej czedci portu zostanie pogtebiony do 17 m,
czyli bedzie to port gtebokowodny. W ten sposéb powstanie wlasciwie zespét dwdéch
duzych portéw znaczenia europejskiego ze zréznicowana silnie glebokoscia akwenéw
(5 m albo 17 m) i facznymi przetadunkami potencjalnymi rzedu 20-30 mln ton rocznie,
a kazdy z portéw sktadowych otrzymatby kategorie portu o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej, tak jak obecnie Szczecin i Swinouijscie.
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Programy inwestycyjne

Uwzgledniajac wyniki powyzszych analiz, ponizej podano liste podstawowych
inwestycji niezbednych do zrealizowania scenariuszy rozwojowych S1-54, przy czym
w nawiasach podano przyporzadkowanie danej inwestycji do odpowiedniego scena-
riusza. Cze$¢ z tych inwestycji wystepuje juz w dokumentach planistycznych, a pozo-
state logicznie wynikaja ze scenariuszy i sa ideami autorskimi. W zestawieniu nie ujeto
prac remontowych i modernizagji istniejacych obiektéw budowlanych (ich przebudéw /
odbudéw), a takze inwestycji w prywatna infrastrukture portowa.

(S1) Poglebienie akwenéw w péinocnej czesci portu (na péinoc od Trasy UE) do gte-
bokosci 5,0 m, w tym: (a) pogtebienie kanatu rzeki Elblag [Luks 2019, s. 65, 76], (b) budo-
wa obrotnicy statkéw na wejsciu w Kanat Jagielloniski [Luks 2019, s. 65; Plan... 2018,
tab. 10 poz. 48, s. 235; Studium... 2022, zat. 2, s. 25], (c) zapewnienie gtebokosci 5,0 m
przy nabrzezach terminali publicznych: towarowego i pasazerskiego [Luks 2019, s. 65].

(S2) Poglebienie akwenéw w potudniowej czeSci portu (na potudnie od Trasy
UE) do gtebokosci 5,0 m, w tym: (a) pogtebienie kanatu rzeki Elblag [Luks 2019, s. 76],
(b) odbudowa starej obrotnicy [Luks 2019, s. 76].

(S3) Rozbudowa obecnego terminala towarowego, w tym: (a) budowanowegonabrze-
za przy kanale rzeki Elblag na p6inoc od istniejacego terminala do granicy portu jachtowe-
go Jacht Klubu Elblag [Luks 2019, s. 66; Plan... 2018, tab. 10 poz. 55, s. 235; Studium... 2022,
zat. 2, s. 25], (b) budowa bocznicy kolejowej od linii nr 254 do powiekszonego terminala
[Plan... 2018, tab. 10 poz. 49, s. 235; Studium... 2022, zat. 2, s. 25].

(S3) Budowa portu ,Jagiellofiskiego”, potozonego miedzy ul. Radomska a zachod-
nim brzegiem Kanatu Jagielloniskiego i kanatu rzeki Elblag, na ich odcinkach od Bielnika
Pierwszego do portu jachtowego Jacht Klubu Elblag, w tym: (a) pogtebienie Kanatu
Jagielloniskiego do 5 m na odcinku od Bielnika Pierwszego do wyijscia na rzeke Elblag,
(b) budowa nowych nabrzezy i terminali, (c) budowa bocznicy kolejowej od linii nr 254
do nowych terminali.

(S3) Budowa portu ,,Starorzecze”, usytuowanego w miejscu obecnego starorzecza
rzeki Elblag, po jego zasypaniu, tj. na wschéd od kanatu rzeki Elblag, miedzy oczysz-
czalnia Sciekéw a terenem elektrocieptowni oraz na zachéd od linii kolejowej nr 254
i ul. Mazurskiej, w tym: (a) budowa nowych nabrzezy nad rzeka oraz ewentual-
nie nowych basenéw portowych o gtebokosci 5 m wraz z obrotnicami [Kwiatkowski
2019, s. 3340, rys. IV-3], (b) budowa nowych terminali, (c) budowa drég dojazdowych
do terminali; (d) budowa bocznicy kolejowej od linii 254 do nowych terminali.

(S3) Budowa portu ,Rubno”, usytuowanego w miejscu obecnego polderu
Nowakowo Wschdd, po jego zasypaniu, tj. na wschdd od kanatu rzeki Elblag, mie-
dzy zabudowa Nowakowa a oczyszczalnia $ciekéw oraz na zachdd od linii kolejowej
nr 254 i ul. Mazurskiej, w tym: (a) budowa nowych nabrzezy nad rzeka oraz ewentu-
alnie nowych basenéw portowych o glebokosci 5 m wraz z obrotnicami [Kwiatkowski
2019, s. 3340, rys. IV-3], (b) budowa nowych terminali, (c) budowa drég dojazdowych
do terminali; (d) budowa bocznicy kolejowej od linii 254 do nowych terminali.
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(54) Budowa portu ,Nowakowo Poludnie”, polozonego w potudniowej czeéci
polderu Nowakowo-Batorowo, po jego zasypaniu, tj. w widtach Kanatu Jagielloriskiego
i kanatu rzeki Elblag, a od péinocy graniczacego z planowana obwodnica Elblaga
[Studium... 2021, zat. 4], w tym: (a) budowa basenéw portowych, obrotnic i nabrzezy,
(b) makroniwelagja terenu (podwyzszenie do rzednej ok. 2-3 m n.p.m.), (c) budowa
wewnatrzportowego uktadu komunikacyjnego, (d) budowa drogi dojazdowej do por-
tu (w Sladzie ww. obwodnicy) na odcinku od wezta S7 , Elblag Zach6d” do péinocnej
granicy portu, w tym most obrotowy nad Kanatem Jagiellonskim [Plan... 2018, tab. 10
poz. 50, s. 235; Studium... 2021, s. 78], (e) budowa bocznicy kolejowej od linii nr 254 do
poéInocnej granicy portu, w tym most obrotowy nad Kanatem Jagiellofiskim.

O ile scenariusze S1-S4 zawieraja inwestycje o sprecyzowanych lokalizacjach, czy-
li wzdtuz kanalu portowego rzeki Elblag, to w przypadku ostatniego scenariusza S5,
przed sprecyzowaniem programu inwestycyjnego, konieczne jest przeprowadzenie
szerokiej (przestrzennie) analizy mozliwosci lokalizacyjnych zaproponowanej nowej,
glebokowodnej czesci portu Elblag i wybranie lokalizacji optymalnej, o czym dalej.

Cel inwestycji gtebokowodnej

Budowa nowej drogi wodnej do portu Elblag, w polaczeniu z poglebieniem akwe-
néw wodnych wewnatrz portu, niewatpliwie doprowadzi do aktywizacji portu, ale
zapewni ruch statkéw jedynie o zanurzeniu do 4,5 m, charakterystycznym raczej dla
srédladowych drég wodnych niz dla kanatéw stricte morskich [Luks 2019, tab. 2, s. 11].
Taka zasadniczo odtworzeniowa inwestycja w dalszej przysztosci moze sta¢ sie czyn-
nikiem ograniczajacym znaczaco rozwoj portu. Tylko mozliwo$é zawijania do portu
wiekszych statkow zapewnitaby dalszy dynamiczny wzrost przetadunkéw i ruchu
pasazerskiego w porcie. Spelnienie tej mozliwosci to wtasnie gtéwny cel (gospodarczy)
nastepnej inwestycji w droge wodna z Battyku w kierunku portu w Elblagu. Natomiast
celem technicznym takiej inwestycji byloby stworzenie nowej czedci portu zdolnej
do przyjmowania najwiekszych statkéw wptywajacych na Battyk, czyli o zanurzeniu
15 m, co odpowiada gtebokosci 17 m dla nowych akwenéw i drogi morskie;j.

Wtedy port elblaski mialby réwne szanse w walce konkurencyjnej np. z portem
gdanskim, ktérego cze$¢ pdtnocna obstuguje juz obecnie takie statki [Pofgczenia...
2023], a z drugiej strony, makroekonomicznej, bytoby to réwnoznaczne ze stworzeniem
potréjnego zespotu portowego w Zatoce Gdanskiej (Gdansk, Gdynia, Elblag), korzyst-
nie wplywajacego na rozwdj gospodarczy przylegtego interioru ladowego. Chodzitoby
tu gtéwnie o obstuge wschodniej czesci Polski, w tym zwtaszcza aglomeracji warszaw-
skiej, dla ktorej Elblag jest najblizszym mozliwym portem battyckim (242 km w linii
prostej, dla por6wnania: dla Gdarska ta odlegtosé to ok. 285 km).
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Zatozenia projektowe

Glebokowodna czeé¢ portu elblaskiego powinna skladaé sie co najmniej z termi-
nala kontenerowego, baz przetadunkéw masowych (ropa naftowa, gaz, wegiel) oraz
terminala promowego. Jego powierzchnia wyniesie zatem co najmniej 1 km? w tym
wewnetrzne kanaly wodne, obrotnice, baseny portowe, nabrzeza, place magazynowe,
wewnetrzny uktad drogowy i kolejowy itp.

Integralna czeScia inwestycji bytaby budowa odpowiedniej infrastruktury dostepo-
wej, w tym ladowej (droga dwujezdniowa klasy S lub GP + linia kolejowa dwutorowa
magistralna) oraz wodnej (kanaly morskie i tory wodne o szerokosci ok. 200 m liczonej
na ich dnie).

Ogodlnie przyjeto, ze rozbudowa portu elblaskiego powinna i§¢ w kierunku Battyku,
czyli obszarem analiz lokalizacyjnych objeto tereny na péinoc od miasta az do Zalewu
Wiélanego, a w kranicowym przypadku do Mierzei Wislanej i Baltyku. Zatozono zatem,
ze nowa glebokowodna czeé¢ portu niekoniecznie musi przylegaé do istniejacego lub
rozbudowanego wczeéniej portu plytkowodnego, ale moze stanowi¢ wtadciwie osob-
ny nowy port, usytuowany w skrajnym przypadku daleko od miasta, w tym nawet
na otwartym morzu w rejonie Mierzei.

Uwarunkowania geograficzne

W rejonie Przekopu Zatoka Gdariska ma dno réwnomiernie opadajace wraz ze wzro-
stem odleglosci od brzegu i nie wystepuja tam zakt6cenia spadku dna charakterystyczne
dla odcinka wybrzeza na zachéd od Sztutowa a spowodowane obecnymi i historyczny-
mi ujéciami Wisty do morza. Glebokoé¢ 5 m morze osiaga w odleglosci ok. 500 m od pla-
zy, gltebokos¢ 10 m — w odleglosci ok. 1,1 km, a gleboko$¢ 17 m — w odleglosci ok. 2 km.
Oznacza to, ze ewentualny glebokowodny tor wodny na morzu powinien siegac do tej
ostatniej odlegtoéci. Akwen morski w tym rejonie nie jest w zaden sposéb chroniony
przyrodniczo [por. Geoserwis]. Natomiast sama Mierzeja jest chroniona przyrodniczo
dwukrotnie, tj. w formie Parku Krajobrazowego ,, Mierzeja Wislana” oraz siedliskowego
obszaru Natura 2000 , Zalew Wislany i Mierzeja Wislana” (PLH280007). W odlegtosci
odpowiednio 6,5 km na zachéd i 3,6 km na wschéd od Przekopu znajduja sie rezerwa-
ty przyrody w Katach Rybackich oraz Przebrnie, a ok. 800 m na wschdd od Przekopu
wystepuje pojedyncze chronione drzewo pomnikowe. Rzezba terenu jest urozmaicona
w postaci poroénietych lasem wydm nadmorskich o wysokosciach do 34,0 m n.p.m.
(ok. 30 m na zachéd od Przekopu). Ze wzgledu na tak duze deniwelacje oraz cenna
przyrode nie wchodzi zasadniczo w gre inna opgja dla lokalizagji gtebokowodnego
kanatu przez Mierzeje poza poszerzeniem i poglebieniem istniejacego Przekopu.

W okolicy toru wodnego Nowy Swiat (Przekop) — wejécie w Zatoke Elblaska
(na wysokosci Suchacza) Zalew Wislany ma naturalna gteboko$¢ wody nie przekra-
czajaca 2 m, a w rozleglych strefach przybrzeznych gleboko$¢ ta wynosi mniej niz 1 m
(do 1,4 km od brzegu). Wystepuja tu podwdjne prawne ograniczenia przyrodnicze
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w postaci ww. obszaru PLH280007 oraz dodatkowo ptasiego obszaru Natura 2000
,Zalew Wislany” (PLB280010). Najtaniszym rozwiazaniem bytoby odpowiednie posze-
rzenie i poglebienie ww. toru wodnego, choé dopuszczalne jest rtéwniez drozsze rozwia-
zanie w postaci budowy nastepnego nowego toru, tym razem gtebokowodnego.

W Zatoce Elblaskiej i ujSciowym odcinku rzeki Elblag, liczac na péinoc od central-
nej czeSci Nowakowa, ochrona przyrody jest jeszcze bardziej silna: obok PLH280007
i PLB280010 wystepuje tu rozlegly wodno-ptasi rezerwat przyrody ,Zatoka Elblaska”,
z ktérego granic sa wylaczone obszary pétnocnej czeSci zatoki oraz pas terenu wzdiuz
toru wodnego o szerokoSci ok. 170-220 m koto Batorowa i ok. 60-100 m w rejonie
Nowakowa. Na mocy ogdlnych przepiséw na obszarze rezerwatu zabrania sie m.in.
,budowy lub przebudowy obiektéw budowlanych i urzadzen technicznych, z wyjat-
kiem obiektéw i urzadzen stuzacych celom (...) rezerwatu przyrody” [Ustawa 2004,
art. 15.1.1]. Z tego wzgledu budowa toru wodnego gtebokowodnego jest tu zasadniczo
wykluczona z wyjatkiem pétnocnej czedci zatoki, do wysokosci Kamionka Wielkiego.
Nie bez znaczenia jest wystepowanie prawie ciaglej zabudowy potudniowego Batorowa
i Nowakowa, koncentrujacej sie tuz przy zachodnim brzegu rzeki.

Miedzy Zalewem Wislanym, wraz z jego Zatoka Elblaska, a Elblagiem wystepuje del-
towy obszar Zulaw Elblaskich, gdzie wystepuja tereny depresyjne (do -0,9 m na pétnoc
od Elblaga), a teren jest osuszony za pomoca waléw i rowéw melioracyjnych, tworza-
cych tzw. poldery, z ktérych woda jest pompowana wyzej do rzek i zalewu. Przewazaja
tereny rolnicze, z wyjatkiem starorzeczy wiaczonych w obreb polderéw, oraz obwa-
fowanych rzek Elblag i Nogat, wraz z jego odnoga zwana Cieplicéwka, jak réwniez
obwatowanego Kanatu Jagielloniskiego. Teren nie jest silnie chroniony: tylko w jego
czesci pétnocnej wystepuje ,, Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Nogat” (na péinoc
od drogi Nowakowo — Kepa Rybacka). Zasadniczo nie ma technicznych i przyrodni-
czych przeciwwskazan do budowy kanatu glebokowodnego przez ten teren, ale na pét-
nocnym kraficu Zutaw (na styku z Zalewem) wystepuje przyrodnicza bariera w postaci
ciagu rezerwatOw przyrody pn. ,Zatoka Elblaska” i, UjScie Nogatu”, miedzy ktérymi
jest przerwa przy ujsciu Cieplicéwki do Zlewu o szerokoéci ok. 70-90 m, a takze potu-
dniowych czesci PLH280007 i PLB280010. Problemem moze by¢ ponadto znalezienie
miejsca odktadu mas ziemnych wydobytych z kanatu, nieszkodliwego przyrodniczo
irolniczo.
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Ryc. 1. Kanat przez Mierzeje Wislang w trakcie budowy (2020)
Zrédto: Kanat przez Mierzeje Wislang, Wikipedia

Ryc. 2. Rzeka Elblag (2013) na wysokosci Starego Miasta; w gtebi most zwodzony w ciggu ul. Studziennej
Zrédto: Elblgg, Wikipedia
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Mozliwe warianty lokalizacyjne

Nie chcac burzy¢ w catoéci umocnieni i nabrzezy w kanale rzeki Elblag, odrzucono
mozliwoéé jego pogtebienia do 17 m, czyli odrzucono warianty generalnej przebudowy
obecnego portu na gtebokowodny. Zamiast tego zaproponowano budowe nowej czesci
portu potozonej poza obecnym portem, a écislej poza portem rozbudowanym wg scena-
riuszy S1-55. Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania geograficzne i zatozenia pro-
jektowe w gre wchodzi zasadniczo pie¢ mozliwych lokalizacji czesci gtebokowodnej
portu Elblag.

Wariant 1: ,Nowakowo”

Port glebokowodny powstatby w tym wariancie bezposrednio na péinoc od wybu-
dowanego wczeéniej, w ramach scenariusza S4, portu ptytkowodnego na potudniowym
cyplu Wyspy Nowakowskiej. Rozciagatby sie na obecnych gruntach rolnych zachodniej
cze$ci Nowakowa oraz wschodnich czesci gruntéw Kepy Rybackiej i Bielnika Drugiego.
Obie czesci portu przylegatyby do siebie i zostatyby ztaczone za pomoca Kanatu
Jagielloniskiego.

Nowy kanat glebokowodny powstatby na trasie: Przekop Mierzei (odpowied-
nio rozbudowany) — nowy tor wodny na Zalewie — ujécie Cieplicowki do Zalewu —
kanat morski w obrebie Zutaw — wejécie w Kanal Jagiellofiski (w rejonie Bielnika).
Przebieg kanatu i toru bylby prawie prostoliniowy a jego faczna dlugo$¢ wynosilaby
ok. 18,5 km. Na Zutawach do trasowania kanatu bytby czeSciowo wykorzystany bieg
rzeki Cieplicowki, a w celu zmniejszania zajetosci terenu jego brzegi bylyby umocnione
(szeroko$¢ zajecia ok. 300 m wraz z obwalowaniem).

W miejscu przejScia miedzy rezerwatami , Ujscie Nogatu” i ,, Zatoka Elblaska” zaje-
to$¢ mozna bytoby ograniczy¢ do 200 m (za pomoca np. podwodnych Scian szczelino-
wych), ale i tak wystapitoby naruszenie niewielkich skrajnych czesci tych rezerwatéw.
Takie naruszenie jest jednak mozliwe pod katem formalno-prawnym na podstawie
zapisu ustawowego: ,Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (...) moze zezwoli¢
na obszarze rezerwatu przyrody na odstepstwa od zakazéw (...), jezeli jest to uzasad-
nione potrzeba (...) realizacji inwestydji liniowych celu publicznego (...)” [Ustawa 2004,
art. 15.4].

Dojazd drogowy do nowego portu powstalby przez odpowiednie poszerzenie
i wydtuzenie w kierunku portu obwodnicy Elblaga powstatej w ramach realizacji scena-
riusza S4 (dtugosc taczna ok. 4 km). Podobnie dojazd kolejowy zapewnitaby rozbudowa
linii nr 254 na odcinku Tropy - Nowodworska, rozbudowa bocznicy wg S4 i wydtuzenie
jej do portu gtebokowodnego (dtugosé taczna ok. 8 km). Oba szlaki komunikacyjne nie
kolidowalyby z terenami cennymi przyrodniczo.

W wariancie tym zasztaby konieczno$¢ przemieszczenia mas ziemnych o orientacyj-
nej objetosci 80 mIn m® pochodzacych z pogtebienia i poszerzenia Przekopu oraz budo-
wy nowego glebokowodnego toru wodnego na Zalewie, kanatu na Zutawach i base-
néw portowych. Ze wzgledu na ochrone przyrody oraz gruntéw rolnych najlepszym
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rozwiazaniem bytoby odlozenie tych mas na dnie Battyku; takie ekologiczne rozwiaza-
nie byloby jednak drogie, gdyz odleglos¢ przemieszczen wynositaby érednio ok. 12 km;
cze$¢ tych mas mozna byloby wykorzysta¢ do budowy sztucznej wyspy na Zalewie,
korzystnej dla ptakéw, w sposéb podobny do Wyspy Estyjskiej, ktéra powstata
w ramach budowy istniejacego Przekopu.

Wariant 2:,,Batorowo”

Port gtebokowodny powstatby w tym wariancie na pétocno-wschodnim skraju
Wyspy Nowakowskiej w obrebie wsi Batorowo. Potaczenie wodne ze starym portem
zapewniltby obecny kanat rzeki Elblag, niezmodernizowany, czyli o gltebokosci 5 m.

Kanat glebokowodny powstatby na trasie: Przekop Mierzei (odpowiednio rozbu-
dowany) — istniejacy tor wodny na Zalewie i Zatoce Elblaskiej (po poglebieniu i posze-
rzeniu) — wejécie na teren portu w pétnocno-wschodnim rogu polderu Batorowo-
Nowakowo. Przebieg toru glebokowodnego do portu bylby zasadniczo taki sam jak
obecny tor o pieciometrowej gtebokosci, a jego dtugos¢ wynositaby ok. 15,2 km, liczac
facznie z Przekopem.

W miejscu przejécia miedzy dwiema czeSciami rezerwatu ,, Zatoka Elblaska” zajeto$¢
mozna byloby ograniczy¢ do 200 m, ale i tak wystapitoby naruszenie niewielkich skraj-
nych fragmentéw rezerwatu. Podobnie jak w przypadku wariantu 1 takie naruszenie
jest mozliwe pod katem formalno-prawnym [Ustawa 2004, art. 15.4].

Dojazd drogowy do nowego portu powstatby przez wybudowanie nowej drogi
na Zulawach na odcinku: S7 , Elblag Zach6d” - Bielnik - Nowakowo Trzecie — Batorowo
(dtugosé taczna ok. 10 km). Podobnie dojazd kolejowy zapewnitaby rozbudowa linii
nr 254 na odcinku Tropy — Nowodworska, rozbudowa bocznicy wg 54 i wydtuzenie jej
do portu wzdtuz ww. drogi (dtugosc faczna ok. 13 km). Oba szlaki komunikacyjne nie
kolidowalyby z terenami cennymi przyrodniczo.

W wariancie tym zasztaby konieczno$¢ przemieszczenia mas ziemnych o orientacyj-
nej objetosci 60 mIn m® pochodzacych z poglebienia i poszerzenia Przekopu, rozbudowy
toru wodnego na Zalewie i budowy basenéw portowych. Ze wzgledu na ochrone przy-
rody najlepszym rozwiazaniem byloby odlozenie tych mas na dnie Battyku, przy czym
$rednia odleglo$¢ przemieszczenn wyniostaby ok. 10 km; cze$¢ tych mas mozna bytoby
wykorzystac¢ do budowy sztucznej wyspy na Zalewie, korzystnej dla ptakéw.

Wariant 3:,,Suchacz”

W tym wariancie port glebokowodny powstatby przez stworzenie sztucznego pét-
wyspu przy potudniowym brzegu Zalewu na wysokos$ci wsi Suchacz, w przyblizeniu
na odcinku od plazy do przystani ,Nadbrzeze”, czyli vis a vis zbiegu toréw wodnych
z Rosji i z Przekopu. Potaczenie wodne ze starym portem zapewnitby obecny kanat
rzeki Elblag, niezmodernizowany, czyli o glebokosci 5 m.

Kanat glebokowodny powstatby na trasie: Przekop Mierzei (odpowiednio rozbu-
dowany) — istniejacy tor wodny na Zalewie (po pogtebieniu i poszerzeniu) — wejscie
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na teren portu. Przebieg toru glebokowodnego do portu bylby zasadniczo taki sam jak
obecny tor o pieciometrowej glebokosci, a jego dlugosé¢ wynositaby ok. 11,5 km, liczac
lacznie z Przekopem.

Dojazd drogowy do nowego portu powstatby przez wybudowanie nowej drogi
na Wysoczyznie Elblaskiej o orientacyjnym przebiegu: S7 , Elblag Wschéd” — Dabrowa
— Krasny Las — Suchacz (dtugos$¢ ok. 17 km). Natomiast dojazd kolejowy zapewnitaby
rozbudowana linia nr 254 na odcinku Tropy — Suchacz (dtugos¢ ok. 17 km). Oba szlaki
komunikacyjne nie kolidowatyby z terenami cennymi przyrodniczo, ale kolej graniczy-
taby z PLH280007, PLB280010, rezerwatem ,, Zatoka Elblaska” i uzytkami ekologicznymi
w Jagodnym.

W wariancie tym zasztaby konieczno$¢ przemieszczenia mas ziemnych o orientacyj-
nej objetosci 50 mln m® pochodzacych z pogtebienia i poszerzenia Przekopu, rozbudowy
toru wodnego na Zalewie i budowy basenéw portowych. Ze wzgledu na ochrone przy-
rody najlepszym rozwiazaniem byloby odlozenie tych mas na dnie Battyku, przy czym
$rednia odlegtos¢ przemieszczen wyniostaby ok. 8 km; cze$¢ tych mas mozna bytoby
wykorzysta¢ do budowy sztucznej wyspy na Zalewie, korzystnej dla ptakéw.

Wariant 4: ,Nowy Swiat Potudnie”

W tym wariancie port gtebokowodny powstalby przez stworzenie sztucznego pét-
wyspu na Zalewie Wislanym, przy jego péinocnym brzegu, w miejscu obecnego wyjécia
Przekopu na Zalew. Potaczenie wodne ze starym portem zapewniatby obecny tor wod-
ny na Zalewie i kanat rzeki Elblag, niezmodernizowany, czyli o glebokosci 5 m.

Dostep do nowego portu od strony Baltyku zapewniatby odpowiednio rozbudowany
i poglebiony Przekop Mierzei o dlugoséci ok. 1,3 km.

Dojazd kolejowo-drogowy do nowego portu powstatby w orientacyjnym przebiegu:
Elblag — Kepa Rybacka — Kepiny — Nowotki — ujécie Cieplicowki — Nowy Swiat (dtu-
gos¢ ok. 13 km) z grobla usypana na Zalewie (8 km). Wspdlny dostepowy szlak komu-
nikacyjny kolidowatyby z PLH280007 i PLB280010, graniczylby z rezerwatem ,, Ujscie
Nogatu” i zblizalby sie do rezerwatu ,,Zatoka Elblaska” na odleglos¢ ok. 30 m.

W wariancie tym zasztaby konieczno$¢ przemieszczenia mas ziemnych o orienta-
cyjnej objetosci 10 mIn m® pochodzacych z poglebienia i poszerzenia Przekopu i budo-
wy basenéw portowych. Ze wzgledu na ochrone przyrody najlepszym rozwiazaniem
byloby odlozenie tych mas na dnie pobliskiego Battyku, przy czym srednia odlegtosc
przemieszczen wyniostaby ok. 3 km; mozna tez rozwazy¢ budowe sztucznej wyspy
na Zalewie, korzystnej dla ptakéw.

Wariant 5:,,Nowy Swiat Pétnoc”

W tym wariancie port gtebokowodny powstalby przez stworzenie sztucznego poét-
wyspu na Battyku przy wejsciu w Przekop. Potaczenie wodne miedzy oboma portami
zapewniataby obecna droga wodna Battyk — Elblag (niezmodernizowana).
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Dojazd kolejowo-drogowy do nowego portu powstatby w orientacyjnym przebiegu:
Elblag — Kepa Rybacka — Kepiny — Nowotki — ujécie Cieplicowki — Nowy Swiat (dtugosé
ok. 15 km) z grobla usypana na Zalewie (9 km). Wspélny dostepowy szlak komunikacyj-
ny kolidowatyby z PLH280007 i PLB280010, graniczytby z rezerwatem ,,UjScie Nogatu”
i zblizalby sie do rezerwatu ,Zatoka Elblaska” na odlegtos¢ ok. 30 m. Ostatni przed
portem odcinek tego szlaku biegtby przez Mierzeje, sasiadujac od zachodu z obecnym
Przekopem, co wymagatoby zajecia dodatkowego pasa terenu na cele komunikacyjne
o szerokoéci ok. 40-50 m.

W wariancie tym zasztaby konieczno$¢ przemieszczenia mas ziemnych o orienta-
cyjnej objetosci 4 mIn m® pochodzacych z poglebienia Battyku oraz budowy basenéw
i nabrzezy portowych. Mozna wstepnie zatozy¢, ze wykopy i nasypy beda miaty zbli-
zona objetos¢, czyli ze nie wystapi problem odkladéw mas ziemnym poza terenem
budowy portu.

Wybor wariantu optymalnego

Do wyboru — spoéréd powyzszych — optymalnego wariantu lokalizacji portu gle-
bokowodnego zastosowano standardowa metode analizy wielokryterialnej, przy czym
ze wzgledu na wstepny charakter analiz lokalizacyjnych, zwiazany z brakiem szcze-
gbétowych danych, przyjeto najprostsza wersje tej metody, polegajaca na ocenie stopnia
spelnienia poszczegélnych kryteriéw w skali punktowej od 0 do 10, przy czym ocena
0 pkt oznacza catkowity brak spelnienia, a 10 pkt petne (wzglednie) spetnienie kry-
terium. Nie uwzgledniono ewentualnego zréznicowania waznosci danego kryterium.
Wynik takiej uproszczonej analizy przedstawiono ponizej.

Tabela 1. Wstepna analiza wielokryterialna dla wariantow lokalizacji gtebokowodnego portu morskiego
w rejonie Elblaga

Wariant

Kryteria oceny W1 W2 W3 W4 W5
K1. Kryterium urbanistyczne 10 9 8 1 0
K2. Kryterium komunikacyjne (dostep wodny) 0 1 3 9 10
K3. Kryterium komunikacyjne (dostep ladowy) 10 9 4 1 0
K4. Kryterium funkcjonalne 0 0 7 9 10
K5. Kryterium ekonomiczne 0 2 4 5 10
K6. Kryterium ekologiczne 0 1 3 7 10
K7. Kryterium spoteczne 0 0 5 10 10
Razem wszystkie kryteria K1-K7 20 22 34 42 50

Zrédto: opracowanie wiasne
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Zgodnie z powyzsza tabela najlepsza lokalizacja portu glebokowodnego bylby
wariant 5 ,Nowy Swiat Pétnoc”, a pod uwage mozna réwniez bra¢ druga w kolejno-
§ci najlepsza lokalizacje, tj. wariant 4 ,Nowy Swiat Potudnie”. Zaletami tych wariantéw
sa najmniejszy zakres rozbiorki aktualnej drogi wodnej Battyk — Elblag, tatwy dostep
statkéw do nowego portu (brak §luzowania), stosunkowo niskie naktady inwestycyj-
ne, niewielkie naruszenia cennej przyrody oraz maly poziom konfliktowosci spotecz-
nej. Warianty te najbardziej r6znia sie pod katem ekonomicznym: wysoka ocena dla
wariantu 5 i niska dla wariantu 4, co jest zwiazane gléwnie z konieczna w wariancie
4 catkowita rozbidrka istniejacego Przekopu i budowa w jego miejscu nowego kanatu,
szerszego i glebszego.

Podsumowanie

Wydaje sie, ze ostrozne zalozenia projektowe przyjete dla budowy nowej drogi wod-
nej z Battyku do Elblaga moga sta¢ sie przyczyna zahamowania rozwoju portu mor-
skiego w Elblagu w dalszej perspektywie. Przyjeto bowiem dostosowanie parametréw
tej drogi do stanu odtworzeniowego portu elblaskiego, w tym zwlaszcza w zakresie
5-metrowej gtebokosci, charakterystycznej wlasciwie dla nowoczesnego transportu
rzecznego, ale nie dla morskiego. Zabraklo szerszej wizji przebudowy portu na gte-
bokowodny, np. przez budowe od razu Przekopu glebokowodnego albo, co najmniej,
uwzglednienie takiej mozliwosci w okresie docelowym.

Obecnie rozbudowa Przekopu do parametréw glebokowodnych oznacza wtasciwie
zniszczenie obecnego kanatu (w tym catkowita rozbidrke Sluzy) i dlatego — uwzglednia-
jac to — analizy zakltadajace realizacje wizji elblaskiego portu gtebokowodnego prowa-
dza do wniosku, ze obecna droge wodna do Elblaga nalezy zachowac bez zmian, a port
glebokowodny budowaé na pelnym morzu tuz przy péinocnym koncu Przekopu. Bytby
to wladciwie osobny port, tworzacy wraz z rozbudowanym portem w Elblagu zesp6t
portowy, podobnie jak obecnie Swinoujécie i Szczecin.
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Directions of extension of the sea port in Elblag

ABSTRACT

On September 17, 2022, the shipping channel through the Vistula Spit was put into operation, which
opens up new prospects for the seaport in Elblag. In this context, it is worth considering what further
investments would be needed to achieve further positive effects for the port in the form of a long-term
increase in cargo turnover and passenger traffic.

In order to achieve this goal, various development scenarios were first formulated, and then different set
of investment measures (investment programmes) were provided for each of them. In the case of invest-
ment with an unspecified location, it was additionally necessary to carry out appropriate multi-criteria
analyses for possible location options and, on this basis, to determine the optimal variant.

Six development scenarios were identified, including the unlikely catastrophic scenario assuming no de-
velopment. For more optimistic scenarios, in addition to activating all or part of the existing port, sites
for port expansion were identified, all located along the existing port channel. In the following scenarios,
the expansion would first concern new parts of the port located within the boundaries of the current
port and with good accessibility from the mainland, and then the part called “Nowakowo Potudnie’, lo-
cated outside the current port on the area reserved in the spatial plan for port expansion and requiring
the construction of an access road and rail system from scratch.

The most optimistic scenario assumes the construction of the deep-water part of the port, which would
ensure further dynamic development of the port by creating the possibility of calling at the port the larg-
est ships. It was assumed that this new part of the port will consist of a container terminal, bulk handling
bases (oil, gas, coal) and a ferry terminal, with an area of no less than 1 km?2.

There is no obvious location specified for such a part, so on the basis of the recognition of geograph-
ical conditions, five location options were considered, which are technically, economically and envi-
ronmentally possible. As a result of the analyses, the optimal location was selected, called “Nowy Swiat
Potnoc” and located in the open sea at the northern end of the shipping channel. This would actually
be a separate port, forming a port complex together with the expanded port in Elblgg, similar to the cur-
rent ports of Swinoujscie and Szczecin. This outcome of the analyses is mainly related to the high costs
of transforming the existing channel into deep-water one.

Key words: water transport, construction of seaports, shipping/navigation channels, optimization
of the location of transport investments, feasibility studies, hydrology, environmental protection
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