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Wstepne studium budowy glebokowodnego
portu morskiego ,Wtadystawowo”

Tadeusz Wojcicki

STRESZCZENIE

W Polsce prawdziwe nabrzeza gtebokowodne znajduja sie jedynie w porcie morskim w Gdansku.
Niewatpliwie tak korzystne warunki hydrotechniczne sprawity, ze port w Gdansku jest najwiekszy.
Pociaga to za sobg rowniez skutki niekorzystne, spowodowane nadmiernym skupieniem przetadunkéw
na niewielkiej przestrzeni oraz stanowi zagrozenie niezawodnosci dostaw morskich do portéw.

Warto zatem rozwazy¢ zasadnos¢ i mozliwo$¢ budowy dodatkowego portu gtebokowodnego, potozo-
nego w obrebie aglomeracji gdanskiej, ale na jej pétnocno-zachodnim krancu, czyli na odcinku wybrze-
za miedzy Karwig a Wiadystawowem. Te ogdlng lokalizacje od nazwy najwiekszego miasta w rejonie
nazwano ,Wtadystawowo".

W niniejszym artykule dokonano analizy planistycznych, urbanistycznych, komunikacyjnych, hydrolo-
gicznych i ekologicznych warunkéw budowy portu ,Wtadystawowo”. Na tej podstawie wykonano anali-
ze celowosci inwestycji, ktéra doprowadzita do wniosku o zasadnosci realizacji inwestycji, wobec czego
zaproponowano 5 wariantéw lokalizacji, a nastepnie przeprowadzono dla nich analize wielokryterialng
i okreslono wariant optymalny.

Celowos¢ inwestycji wykazano poprzez jej poréwnanie z konkurencyjnymi, opracowanymi juz planami
rozbudowy istniejacych portéw w Gdarsku i Gdyni przez ich uzupetnienie o nowe czesci gtebokowodne,
zwane odpowiednio Portem Centralnym i Portem Zewnetrznym.

Opracowany ogdlny program inwestycji przewiduje powstanie w ramach portu duzej bazy kontenero-
wej, terminali gazowego (LNG) i naftowego, bazy promowej, nabrzezy dla statkéw pasazerskich, a ponad-
to czesci wojennej. Przyjeto lokalizacje portu na otwartym morzu na sztucznej wyspie albo potwyspie,
odrzucajac jednoczesnie mozliwosc lokalizacji portu w gtebi ladu.

Okreslono wstepnie nastepujace warianty lokalizacji dla projektowanego portu: ,Karwia", ,Ostrowo’,
,Chtapowo’, ,Cetniewo" i ,Wtadystawowo Centrum”, a nastepnie dla kazdego wariantu okreslono ogol-
ne uwarunkowania lokalne. Na tej podstawie wykonano analize wielokryterialng wariantéw, w wyni-
ku ktorej okazato sie, ze optymalng lokalizacjg inwestycji jest wariant 2 ,Ostrowo’, ale mozna réwniez
bra¢ pod uwage niewiele gorsza, druga w kolejnosci lokalizacje, tj. wariant 5 ,Wtadystawowo Centrum”.
Oba te warianty sg najmniej ucigzliwe dla srodowiska, charakteryzuja sie matg dtugoscia toru wodnego
do portu i stosunkowo niskim poziomem konfliktowosci spotecznej.

Stowa kluczowe: transport wodny, budowa portéw morskich, optymalizacja lokalizacji inwestycji trans-
portowych, studia wykonalnosci, hydrologia, ochrona srodowiska
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Wprowadzenie

Jedynym prawdziwym polskim portem glebokowodnym, dla statkéw o zanurzeniu
do 15,0 m, jest port morski w Gdansku, ale tylko cze$ciowo, bo nabrzeza gtebokowodne
sa zlokalizowane jedynie w jego czesci zewnetrznej, zwanej Portem Pétnocnym, wybu-
dowanej w latach 1970-1975 na otwartym morzu, przez jego odpowiednie poglebienie
i zaladowienie, w tym wykonanie osobnego toru wodnego o gtebokosci 17 m, prowa-
dzacego do niego z glebszego morza. Wedlug informacji zarzadu portu Gdansk taka
glebokos¢ pozwala w tej czeSci portu na przyjmowanie i obstuge statkow, ktérych , dtu-
g0$¢ moze wynosi¢ do 400 m, a maksymalne zanurzenie do 15 metréw, przy glebokosci
basenu (...) 17 metré6w” [Polgczenia...]. Tak dobre warunki hydrotechniczne niewatpli-
wie sa jednym z czynnikéw, ktére zdecydowaty o tym, ze port w Gdansku jest obecnie
najwiekszym polskim portem morskim i trzecim w kolejnoéci portem na Battyku z prze-
tadunkami wynoszacymi w 2021 r. 53,2 mln ton [Rekordowe wyniki...]. Budowa gteb-
szych basen6éw portowych i toréw wodnych w Gdansku nie jest celowa, bo na Battyk nie
moga wptywac statki o zanurzeniu wiekszym niz 15 m, co jest limitowane minimalna
17-metrowa glebokoscia Ciesnin Dunskich [Anderson i in. 2003, s. 22].

Port gdanski jest strategicznie niefortunnie potozony blisko wschodniego krarica pol-
skiego wybrzeza Battyku; odlegto$¢ (w linii prostej) Portu Péinocnego od granicy lado-
wej z Obwodem Kaliningradzkim wynosi ok. 58 km, a statki ptynace do Gdanska znaj-
duja sie w odlegtosci minimalnej zaledwie ok. 33 km od rosyjskich wéd terytorialnych
(na wysokosci Helu).

Jednocze$nie port w Gdanisku zdobyt dominujaca role w polskim transporcie mor-
skim, obstugujac w 2021 r. 47% sumy przetadunkéw czterech najwiekszych portéw
morskich w Polsce (Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujécie) [por. Rekordowe wyniki...],
co jest niekorzystne z punktu widzenia niezawodnosci dostaw morskich do portéw.

Warto zatem rozwazy¢ celowos¢ i mozliwoéci wykonania budowy dodatkowe-
go portu glebokowodnego, polozonego w obrebie aglomeracji gdarnskiej (tréjmiej-
skiej), ale na jej pétnocno-zachodnim kranicu, czyli na odcinku wybrzeza miedzy
Karwia a Wiadystawowem. Te ogdlna lokalizacje od nazwy najwiekszego miasta
w rejonie nazwano , Wladystawowo”. W zwiazku z tym nalezy dokona¢ analizy pla-
nistycznych, urbanistycznych, komunikacyjnych, hydrologicznych i ekologicznych
warunkéw budowy portu ,Wladystawowo” i na tej podstawie okresli¢ celowosc¢
inwestygji. Jesli okaze sie, ze realizacja inwestydji jest zasadna, to celowe bedzie zapro-
ponowanie kilku bardziej szczegétowych wariantéw lokalizacji inwestycji, a nastepnie
przeprowadzenie dla nich analiz wielokryterialnych i okre$lenie wariantu optymalnego.

Planistyczne podstawy inwestycji

Idea wielkiej inwestycji portowej w rejonie Wladystawowa nie zostata uwzgled-
niona w planowaniu przestrzennym, gdyz jest to nowy oryginalny pomyst autorski,
wczeéniej niepublikowany.
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Pomyst budowy takiego portu jest jednak zgodny z niektérymi zapisami wystepuja-
cymi w dokumentach planistycznych. I tak w Koncepcji przestrzennego zagospodarowania
kraju 2030 z 2011 r. [Koncepcja... 2012] na s. 103 czytamy: ,Jako najwazniejsze traktowane
beda inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepnosci wewnetrznej i zewnetrz-
nej kraju, przynoszace warto$¢ dodana w postaci zapewnienia spéjnosci systemu
transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju”.

Pomyst budowy portu ,Wladystawowo” jest réwniez, co do zasady, zgodny
z Planem zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2030 (PZPWP 2030)
z 2016 r. [Plan... 2016], w ktérym na s. 94 sformutowano ,,zasade budowania spédjno-
§ci terytorialnej wojewddztwa” m.in. przez uwzglednienie w planowaniu przestrzen-
nym ,,obszaru obstugi o§rodka ponadregionalnego (Gdansk, Gdynia, Sopot), gdzie (...)
centrum obstugi koncentruje sie w TréjmieScie, wspomagane przez szereg funkcji roz-
mieszczonych i innych osrodkach, w szczeg6lnosci w Tezewie i Wiadystawowie (...)".

Z kolei Studium wwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
miasta Whadystawowo z 2002 r. zaklada ,stworzenie korzystnego klimatu dla rozwoju
szerokiego spektrum ustug zwiazanych z obstuga turystyki i wypoczynku” [Studium...
2002, s. 6/58], co skutkuje dalsza zabudowa pasa przybrzeznego i tworzeniem ,,0bsza-
row aktywnodci turystycznej” [por. Studium... 2002, mapa Polityka przestrzennal. Z powyz-
szych ustalenn rozwojowych gminy wynika, ze ewentualna budowa portu morskiego
kolidowalaby z rozwijajaca sie funkcja turystyczno-wypoczynkowa tego obszaru.

Urbanistyczne podstawy inwestycji

Zgodnie z PZPWP 2030 gmina Wladystawowo nalezy do ,miejskiego obsza-
ru funkcjonalnego osrodka wojewdédzkiego” [Plan... 2016, s. 78, ryc. 2], stanowiac
jego najbardziej na poétnoc wysunieta cze$é. Jednocze$nie uklad obszaréw rolnych
pozbawionych ochrony przyrodniczej umozliwia powstanie pasmowej zabudowy
miejskiej miedzy Wiadystawowem, Puckiem i Reda. Najblizej Wiadystawowa taka
zwarta zabudowa moglaby powstaé w obrebie Kepy Swarzewskiej na potudnio-
wym skraju gminy Wiadystawowo (nieprzewidzianym do zabudowy wg Studium)
oraz w obrebie wsi Mieroszyno, Strzelno, Lebcz i Swarzewo, potozonych w gminie
Puck. Mozna zatem zalozy¢, ze skutkiem budowy nowego portu , Wladystawowo”
bytaby rozbudowa miasta Wtadystawowo i wzmocnienie pasmowego uktadu
aglomeragji tréjmiejskiej.

Komunikacyjne podstawy inwestycji

Przy tak duzej inwestycji konieczne jest stworzenie do nowego portu , Wiladysta-
wowo” dogodnych dojazdowych szlakéw drogowych i kolejowych. W tym aspekcie
inwestyqji sytuacja jest korzystna, gdyz aglomeracja gdanska jest znaczacym weztem
kolejowym i drogowym, umozliwiajacym tatwy dojazd do innych miast i obszaréw
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potozonych w glebi kraju. Wystarczy wybudowac stosunkowo krétkie odcinki nowych
szlakéw transportowych taczacych nowy port z weztowa siecia transportowa
aglomeracji gdanskiej, aby zapewni¢ odpowiednia obstuge transportowa portu.

W zakresie uktadu kolejowego zaktada sie budowe dwutorowej linii kolejowej prze-
znaczonej do obstugi ruchu towarowego (plus ewentualnie pasazerskiego dalekobiezne-
go) oraz przylegtej do niej dwutorowej linii typu aglomeracyjnego (SKM), rozpoczynaja-
cych sie w Rumi / Redzie a koniczacych sie odpowiednio w porcie oraz Wtadystawowie.
Z Redy do Wladystawowa prowadzi obecnie drugorzedna jednotorowa niezelektryfi-
kowana linia kolejowa nr 213, ktéra ze wzgledu na swoja zbyt duza kretos¢ (liczne tuki
poziome o promieniu ok. 300 m) oraz niedostateczna szeroko$¢ w liniach zabudowy,
zwlaszcza w Pucku, nie nadaje sie zasadniczo do przebudowy na podwdjna linie wyz-
szej kategorii, dlatego proponuje sie budowe linii ,, portowych” w nowym przebiegu,
potozonych na zachéd od linii istniejacej i majacych przebieg dostosowany do stwo-
rzenia wokoét nich wspomnianego wyzej nowego pasma urbanizagji. Potudniowy odci-
nek tej nowej linii stanowitby obwodnice kolejowa Pucka i nie zalezatby od konkretnej
lokalizacji nowego portu, a jego orientacyjny przebieg bytby nastepujacy: Potchowo /
Smolno — Celbowo / Zelistrzewo — Potczyno / Osiedle Swarzewskie (nowa stacja Puck)
- Lebcz/ Gniezdzewo.

W zakresie uktadu drogowego zaktada sie doprowadzenie do portu dwujezdniowej
drogi ekspresowej, stanowiacej przedtuzenie istniejacej obwodnicy Tréjmiasta w ciagu
drogi S6. Na odcinku Gdynia — Reda trasa tej nowej drogi pokrywataby sie z plano-
wanym przebiegiem Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT), a dalej
w kierunku Wladystawowa stanowitaby zasadniczo realizacje idei budowy ,, Via Maris”,
zakltadajacej powstanie drogi tranzytowej do péinocnej czeSci aglomeracji gdanskiej
[Niemkiewicz 2021]. O ile OPAT ma juz ustalony przebieg (wschodnim skrajem zwartej
zabudowy Rumi i Redy), o tyle przebieg , Via Maris” nie jest jeszcze znany, ale wlasnie
ruszaja studia lokalizacyjne [Patys 2022]. Niewatpliwie droga do portu powinna omija¢
od zachodu tereny miejskie Pucka w formie obwodnicy miasta, potozonej nieco dalej
na zaché6d niz ww. obwodnica kolejowa, czyli jej orientacyjny przebieg bylby nastepu-
jacy: Reda/Moscie Blota (wytaczenie z OPAT) — Potchowo — Stawutowo — Darzlubie /
Polczyno — Lebcz. Dalszy przebieg tej drogi na péinoc zalezatby od wyboru lokalizacji
nowego portu ,, Wiadystawowo”.

Ekologiczne podstawy inwestycji

Z przepiséw prawa ochrony $rodowiska wynika, ze tak duza inwestycja hydrotech-
niczna, wraz z powiazanymi z nia inwestycjami w zewnetrzna infrastrukture technicz-
na, nie moze oddziatywac znaczaco na srodowisko. Warunek ten prowadzi do rozpatry-
wania w pierwszym rzedzie lokalizacji nowego portu gtebokowodnego poza obszarami
prawnie chronionymi, w tym zwtlaszcza o wysokim stopniu ochrony przyrodniczej
takimi jak np. parki narodowe i rezerwaty przyrody.
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W przypadku sieci Natura 2000 dopuszcza sie kolizje przestrzenna inwestydcji
z takimi obszarami, ale pod warunkiem wykonania specjalnej analizy ekologicz-
nej, ktérej wynik — pozytywny albo negatywny — zalezy od oddziatywania inwesty-
gji na podmioty przyrodnicze objete ochrona w danym obszarze. W rejonie na péinoc
i zach6d od Rozewia morze jest chronione w formie obszaru specjalnej ochrony ptakéw
,Przybrzezne Wody Battyku” (PLB990002) [por. Geoserwis...]. Przypuszczalnie wdrozenie
odpowiednich $rodkéw tagodzacych negatywne oddziatywania na srodowisko sprawi,
ze nie wystapia oddziatywania znaczace na chronione tam ptaki, co pozostaje w $cistym
zwiazku m.in. z duza powierzchnia tego obszaru (1946 km?) oraz ogélnie pozytywnym
skutkiem budowy portéw na ptaki (sztuczne wyspy).

Drugi obszar specjalnej ochrony ptakéw znajduje sie w obrebie Zatoki Puckiej i nosi
nazwe ,, Zatoka Pucka” (PLB220005), z tym, ze w rejonie Wiadystawowa jego teren pokry-
wa sie w wiekszosci ze specjalnym obszarem ochrony siedlisk , Zatoka Pucka i Pétwysep
Helski” (PLH220032) oraz rezerwatem ,,Stone £gki”, co praktyczne uniemozliwia nie tyl-
ko budowe portu w obrebie zatoki, lecz réwniez na otwartym morzu po drugiej stro-
nie Mierzei Helskiej. W tym drugim przypadku port znajdowalby sie, co prawda, poza
ww. obszarami chronionymi, ale nastapitaby kolizja dojazdéw do portu z tymi obszarami.

Kolejny obszar ochrony siedlisk jeszcze bardziej zaweza pole poszukiwan dla
wymaganej mato kolizyjnej przyrodniczo lokalizacji nowego portu. Chodzi o obszar
, Kaszubskie Klify” (PLH220072), rozciagajacy sie wzdluz wysokiego brzegu morza
od Jastrzebiej Géry (od rejonu wyjscia z plazy nr 26) do Wiadystawowa (wyjscie nr 9).
Dodatkowo w obrebie tego obszaru znajduja sie rezerwaty przyrody ,Przylgdek
Rozewski” oraz ,,Dolina Chiapowska”, co wyklucza catkowicie lokalizacje portu z dojaz-
dami na ich terenach, a poza nimi jest warunkowo dopuszczalna (na podstawie pozy-
tywnych wynikéw analiz ekologicznych), cho¢ oczywiscie najlepsze sa lokalizacje
niekolidujace z , Kaszubskimi Klifami”.

Hydrologiczne podstawy inwestycji

Cecha polskiego wybrzeza Battyku sa ptycizny przybrzezne wystepujace prawie na
catej jego dtugosci [Rybka 2021]. Podobnie jest w rejonie Wiadystawowa, przy czym gte-
boko$¢ Battyku zasadniczo zwieksza sie tam wraz ze wzrostem odleglosci od wybrzeza.
Glebokos¢ 10 m morze osiaga w odlegtosci od brzegu ok. 1000 m w Karwi, ok. 600 m
w Chiapowie oraz ok. 800 m w Cetniewie. Gwarantowana gtebokos$é 17 m wystepuje
jednak znacznie dalej od brzegu, w odlegltosciach orientacyjnych odpowiednio: 6 km,
9 km albo 7 km, co oznacza, ze do tej strefy na morzu trzeba bytoby wykona¢ od portu
podwodny tor wodny, w obrebie ktérego morze zostatoby pogtebione do 17 m.

Z osadéw usunietych z dna przysztych basenéw portowych i toru wodnego moz-
liwe bedzie wykonanie nabrzezy portowych, gdyz sa to piaski [Mapa... 2022]. Biorac
zatem dodatkowo pod uwage aspekt ekonomiczny inwestycji w postaci minimalizacji
robét ziemnych, mozna stwierdzié, ze najlepsza lokalizacja portu bytoby umiejscowienie
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wiekszoSci portu w obrebie otwartego morza, tj. np. na sztucznym pétwyspie. W warun-
kach geograficznych rejonu Wiadystawowa lokalizacje portu w obrebie ladu sa zasad-
niczo wykluczone, jesli wzia¢ pod uwage istotny wzrost ilosci rob6t ziemnych (w sto-
sunku do lokalizacji ,na wodzie”), a takze liczne kolizje z cenna przyroda i zwarta
zabudowa oraz przypuszczalne protesty mieszkafncow.

Celowos$¢ inwestycji

Jesli zatozymy dalszy szybki rozwéj polskiej gospodarki morskiej uwidaczniaja-
cy sie we wzroscie przetadunkéw w gtéwnych portach, to dalsze masowe inwestycje
portowe stana sie konieczno$cia. W odniesieniu do aglomeracji tréjmiejskiej oznacza
to albo rozbudowe istniejacych portéw w Gdansku lub/i Gdyni, albo budowe nowego
portu. W tym drugim przypadku w gre wchodzi zasadniczo tylko budowa portu gte-
bokowodnego , Wiadystawowo”, bo poza Wladystawowem trudno znalezé w obrebie
aglomeracji inna dogodna lokalizacje nowego portu.

Zarzady portéw morskich w Gdansku i Gdyni maja opracowane plany budowy
nowych glebokowodnych ich cze$ci w postaci odpowiednio Portu Centralnego oraz
Portu Zewnetrznego. W planach tych uzasadnieniem rozbudowy portéw sa prognozy
przetadunkéw i prognozy ruchu pasazerskiego w porcie. Przyktadowo w odniesieniu
do Portu Centralnego stwierdzono, ze z , przedstawionych prognoz wzrostu przetadun-
kow w Porcie Gdansk w perspektywie do roku 2050, wynikly braki podazowe wystepu-
jace w obecnym porcie. Stad powstaje konieczno$é budowy portu, ktéry bedzie w stanie
zaspokoi¢ rosnace potrzeby, jak réwniez pozwoli¢ na rozwdj innych niz przetadunki
dziedzin dziatalnosci gospodarczej” [Postota 2019, s. 348].

Te przyszle braki podazowe w gdanskim i gdyniskim porcie moze z powodzeniem
przeja¢ nowy port , Wladystawowo”. Wida¢ wiec, ze aby uzasadni¢ budowe nowego
portu, wystarczy poréwnaé ze soba trzy warianty zagospodarowania brakéw poda-
zowych: w Porcie Centralnym (PC), w Porcie Zewnetrznym (PZ) i w Porcie Wtady-
stawowo (PW).

Oznacza to wlasciwie poszukiwanie optymalnej lokalizacji dodatkowego portu
glebokowodnego, do czego standardowo stosuje sie metode analizy wielokryterial-
nej [Stadia... 2009, s. 49], w ktérej mozna uwzgledni¢ obok kryteriéw ekonomicznych
i technicznych takze trudne do zmierzenia skutki spoteczno-ekologiczne inwestydji.
Ze wzgledu na wstepny etap analiz przyjeto najprostsza punktowa metode ana-
lizy wielokryterialnej ze skala oceny w przedziale od 0 do 10 punktéw, gdzie ocena
zerowa oznacza najgorsze spelnienie danego kryterium. Z tego samego powodu nie
uwzgledniono zréznicowania waznos$ci przyjetych kryteriéw, co oznacza, ze w sumo-
waniu punktéw nie zastosowano wspétczynnikéw wagowych, przez ktére mnozone
bytyby oceny punktowe w danym kryterium. Podobnie uproszczono sposéb oszaco-
wania danego kryterium, ograniczajac go tylko do jednego czynnika szczegdétowego
w kazdym kryterium. Wyniki tej analizy przedstawiono w tabeli 1.
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Z analizy wielokryterialnej wynika, Zze najlepsza strategia rozwoju gospodarki
morskiej w aglomeracji gdanskiej bytaby budowa nowego portu , Wiadystawowo”
zamiast rozbudowy istniejacych juz portéw morskich, co potwierdza celowos¢ realizacji
przedmiotowej inwestycji.

Tabela 1. Wstepna analiza wielokryterialna dla lokalizacji dodatkowych portéw w aglomeracji gdanskiej

Kryteria oceny (czynnik szczegotowy) PC Pz PW
Dostep morski do portu (dtugos¢ rejséw statkéw przez Battyk do portu) 0 2 10
Dostep ladowy do portu (dtugos¢ dojazdu drogowego / kolejowego do portu) 10 7 0
Podrdze pasazerskie promami (dtugosc rejsu promu do portu) 0 1 10
tatwos¢ dostepu do portu (dtugos¢ toru wodnego do portu) 9 10 0
Ochrona przyrody (kolizje z morskimi obszarami Natura 2000) 0 0 10
Protesty spoteczne (kolizje z zabudowa przy zapewnieniu dostepu ladowego) 10 8 0
Obronnos¢ kraju (odlegtos¢ ptynacych statkéw od granicy z Rosja) 0 0 10
Razem wszystkie kryteria 29 28 40

Ogodlne zatozenia projektowe

Wstepnie mozna zatozy¢ powstanie w ramach portu , Wiadystawowo” duzej bazy
kontenerowej, terminali gazowego (LNG) i naftowego, bazy promowej, nabrzezy dla
statkéw pasazerskich (gtéwnie promoéw), a ponadto czesci wojennej. Biorac pod uwa-
ge przypuszczalne zajetodci terenu dla tych gtéwnych elementéw przysztego portu,
mozna przyjaé, ze zajmowalby on okoto 6 km? powierzchni (w obrebie falochronéw
ochronnych), w tym okoto 4 km? zajetyby obszary pod wodami (gtéwnie baseny por-
towe i obrotnice), a okoto 2 km? obszary ladowe (gtéwnie nabrzeza, place sktadowe,
magazyny i wewnetrzny uklad komunikacyjny). Taka zajetoé¢ terenu pod port zatozono
w dalszych wariantowych analizach szczeg6towych lokalizacji inwestycji.

Uwzgledniajac szczegélowe uwarunkowania lokalne przyjeto, ze w kazdym warian-
cie lokalizacyjnym nowy port w zasadniczej swojej czeSci bedzie sztuczna wyspa
o ksztalcie zblizonym do prostokata, oddalona od linii brzegowej o ok. 200-500 m,
co zapobiegnie kolizji z masowym letnim wypoczynkiem na plazy.

Na ladzie znajda sie zasadniczo tylko planowane sieci infrastrukturalne zwiazane
z nowym portem, w tym dojazd kolejowo-drogowy do portu zajmujacy pas terenu
o facznej szerokosci ok. 40-60 m, skladajacy sie z dwujezdniowej drogi dojazdowej kla-
sy S albo GP o przekroju 2/2 pasy ruchu oraz dwutorowej linii kolejowej magistralnej
albo pierwszorzednej. Polaczenie wyspy portowej z ladem statym moze by¢ wykona-
ne opcjonalnie jako grobla na morzu (wtedy wyspa staje sie pétwyspem), most nad
morzem albo tunel podmorski.
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Wstepna analiza mozliwych lokalizacji inwestycji

Po analizie podanych wyzej danych okreslono wstepnie nastepujace wariantowe
lokalizacje dla portu ,, Wiadystawowo”:

Wariant 1: ,Karwia”

W wariancie tym zalozono budowe portu na otwartym morzu na wysokosci
Karwieniskiego Blota i Karwi. Kolejowo-drogowy dojazd do portu zapewniataby grobla
usypana w rejonie wyjs¢ z plazy nr 2 i 3 w Karwieniskim Btocie, na wysokoSci ktérej na
ladzie nie ma zabudowy nadmorskiej, co pozwoli bez wiekszych konfliktéw (wybu-
rzen) przeprowadzi¢ tamtedy dojazdowe szlaki transportowe (droge i kolej). Przy brze-
gu morza wystepuje waski pas wydm o wysokosci do 5 m n.p.m., a dalej nisko potozone
tereny takowe.

Proponuje sie prowadzi¢ ww. dwa szlaki transportowe dojazdowe we wspdélnym
korytarzu transportowym (albo blisko siebie), a ich orientacyjny przebieg na odcinku
réznicujacym warianty bytby nastepujacy: Lebcz/Gniezdzewo - Lebcz/Wtadysta-
wowo — Strzelno/Wiadystawowo — Mieroszyno /Chtapowo — Mieroszyno/ Tupadly —
Ostrowo (bezposrednio na potudnie od zabudowy wsi) — Karwia (na potudnie od zabu-
dowy) — Karwienskie Bloto Drugie /Karwia. Ze wzgledu na skrajnie zachodnie potozenie
portu dlugos¢ tego szlaku bytaby w tym wariancie najwieksza i wyniostaby ok. 18 km.

Zaden z elementéw kompleksu portowo-transportowego nie bedzie w tym warian-
cie kolidowat z obszarami Natura 2000. W rejonie Ostrowa nastapi jednak zblizenie
na odlegtosc¢ ok. 100 m dojazdowego korytarza transportowego do granicy specjalnego
obszaru ochrony siedlisk , Bielawa i Bory Bazynowe” (PLH220063).

Wariant 2: ,,Ostrowo”

W wariancie tym zatozono budowe portu na otwartym morzu w rejonie Ostrowa
Kolonii. Kolejowo-drogowy dojazd do portu zapewniataby grobla usypana na wyso-
kosci wyjScia z plazy nr 28 (miedzy Ostrowem a Jastrzebia Géra), gdzie na ladzie nie
ma zabudowy nadmorskiej, pozwalajaca bez zadnych konfliktéw (wyburzen) prze-
prowadzié tamtedy dojazdowe szlaki transportowe (droge i kolej). Przy brzegu morza
wystepuje pas wydm o wysokoéci do 10 m n.p.m., a dalej nisko potozone tereny fakowe
w dolinie rzeki Czarna Woda (ryc. 1).

Proponuje sie prowadzi¢ ww. dwa szlaki transportowe dojazdowe we wspélnym
korytarzu transportowym (albo blisko siebie), a ich orientacyjny przebieg na odcinku
réznicujacym warianty bytby nastepujacy: Lebcz / Gniezdzewo — Lebcz / Wiadystawowo
- Strzelno / Wtadystawowo — Mieroszyno / Chtapowo — Mieroszyno / Tupadty — Ostrowo
Kolonia (na wschéd od zabudowy wsi); dtugosé tego szlaku wyniostaby ok. 12 km.

Zaden z elementéw kompleksu portowo-transportowego nie bedzie w tym wariancie
kolidowat z obszarami Natura 2000. Wystapia jednak zblizenia na odleglos¢ ok. 500 m
dojazdowego korytarza transportowego do granic specjalnych obszaréw ochrony siedlisk:
,,Bielawa i Bory Bazynowe” oraz ,Kaszubskie Klify”.
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Wariant 3: ,,Chfapowo”

W wariancie tym zalozono budowe portu na otwartym morzu na wysokosci Roze-
wia i Chtapowa. Kolejowo-drogowy dojazd do portu zapewniataby grobla usypana
w rejonie wyjécia z plazy nr 16. Na jej przedtuzeniu w gtab ladu nie ma zwartej zabu-
dowy nadmorskiej, co pozwoli bez wiekszych konfliktéw (wyburzen) przeprowadzi¢
tamtedy dojazdowe szlaki transportowe (droge i kolej). W miejscu tym znajduje sie
jednak punktowa rozproszona zabudowa, w tym zwlaszcza tereny wojskowe, cam-
ping i ogrédki dziatkowe. Przy brzegu morza wystepuje wysoki klif, a dalej ptaskowyz
morenowy na $redniej wysokosci ok. 45 m n.p.m., przy czym na potudnie od propono-
wanej grobli wysoko$¢ klifu wzrasta gwattownie do ok. 65 m, a miejsce to nosi nazwe
wzgorza ,Jastrzebia Gora”.

Proponuje sie prowadzi¢ ww. dwa szlaki transportowe dojazdowe we wspdlnym
korytarzu transportowym (albo blisko siebie), a ich orientacyjny przebieg na odcinku
réznicujacym warianty bylby nastepujacy: Lebcz/Gniezdzewo - Lebcz/Wtadysta-
wowo — Strzelno / Wiadystawowo — Mieroszyno/ Chtapowo — Rozewie / Chtapowo; dtu-
gos¢ tego szlaku wyniostaby ok. 8 km. Ze wzgledu na wysoki klif nadmorski ostatni
odcinek tego ciagu przed portem musiatby przebiegaé¢ w tunelu o dtugosci ok. 2500 m,
przy czym w celu jego maksymalnego skrdcenia zaktada sie przyjecie najwyzszego
dopuszczalnego pochylenia podtuznego 12,5%o [Rozporzadzenie... 1998, §37 pkt 1].

Koficowy odcinek podwéjnego szlaku dojazdowego do portu przecinatby w po-
przek obszar Natura 2000 , Kaszubskie Klify” (PLH220072) na dtugosci ok. 200-400 m,
zaleznej od wyboru miejsca przeciecia; jednak przejécie to bedzie w glebokim tune-
lu, co ograniczy znaczaco negatywne oddziatywania na przyrode tego obszaru, a jesli
tunel bedzie wykonywany metoda gornicza, a nie odkrywkowo, to oddziatywanie
praktycznie zostanie ograniczone do zera. Dojazd do portu usytuowano tak, zeby
jego odlegtosci od granic sasiednich rezerwatéw przyrody , Przylgdek Rozewski” oraz
. Dolina Chtapowska” (liczac wraz z ich otulinami) byly w przyblizeniu réwne i wynosity
ok. 700-800 m.

Wariant 4: ,,Cetniewo”

W tym wariancie zatozono budowe portu na otwartym morzu na wysokosci skraj-
nej pémocno-zachodniej dzielnicy miasta Wtadystawowa zwanej Cetniewo (obreb
Wriadystawo 02) oraz centrum Wiladystawowa (obreb Wiadystawowo 03). Kolejowo-
-drogowy dojazd do portu zapewniataby tunel usytuowany w osi Alei Gwiazd Sportu,
pod wyjséciem z plazy nr 9, a takze pod plaza i przybrzezna czeScia morza. Takie rozwia-
zanie nie zaklécitoby silnej funkcji rekreacyjnej plazy i sasiedniej zabudowy miejskiej,
a jednoczesnie sztuczna wyspa portowa oraz falochrony spowodowatyby powstanie
laguny przybrzeznej, pozbawionej silnego falowania i z woda cieplejsza niz na sasied-
nich plazach nieostonietych. Tunel jest konieczny réwniez z uwagi na wystepowanie
tu wybrzeza klifowego wysokosci ok. 8 m, a dalej wysoczyzny morenowej wznoszacej
sie stopniowo do ok. 50 m n.p.m. przy potudniowej granicy Wtadystawowa.
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Proponuje sie prowadzi¢ dwa szlaki transportowe dojazdowe do portu (kolejowy
i drogowy) we wspélnym korytarzu transportowym (albo blisko siebie), a ich orientacyj-
ny przebieg na odcinku réznicujacym warianty bytby nastepujacy: Lebcz/Gniezdzewo
—Lebcz/Swarzewo — Wiadystawowo 09/08 — Wiadystawowo 02/03; dtugosé tego szla-
ku wyniostaby ok. 6 km (liczac do brzegu morza). Ze wzgledu na wysoczyzne moreno-
wa koficowy odcinek tego szlaku przed portem musialby przebiegaé w tunelu o dtugo-
$ci ok. 3200 m, w tym ok. 2800 m przed linia brzegowa Battyku (pochylenie podiuzne
12,5%0) oraz ok. 400 m pod morzem (z gtowica koficowa juz w obrebie portu, na sztucz-
nej wyspie). Pod Aleja Gwiazd Sportu przewiduje sie urzadzenie podziemnej stacji
konicowej (czotowej) pasazerskiej , Wtadystawowo Port” (SKM + pociagi dalekobiezne);
istniejaca stacja ,, Wladystawowo” pozostataby, stuzac gléwnie dojazdom na Hel.

Planowany korytarz transportowy bedzie kolidowat (stycznie) ze skrajnym wschod-
nim fragmentem obszaru , Kaszubskie Klify” na dtugosci ok. 140 m (plaza oraz wyjscie
z niej nr 9), ale korytarz bedzie tu przebiegal w ptytkim tunelu, wiec po zakonczeniu
jego budowy oddziatywania na przyrode chroniona nie powinny wystepowac.

Wariant 5: ,,Wfadystawo Centrum”

W wariancie tym zatozono budowe portu na otwartym morzu na wysokosci cen-
trum Wiadystawowa (obreb Wiadystawowo 03) oraz czeSciowo w Cetniewie (obreb
Wiadystawowo 02). Kolejowo-drogowy dojazd do portu zapewniatby tunel usytuowa-
ny pod istniejaca linia kolejowa nr 213, za stacja ,, Wladystawowo” odginajacy sie w strone
morza i wchodzacy pod plaze na wysokosci wyjscia z niej nr 4. Takie rozwiazanie nie
zakldcitoby silnej funkgji rekreacyjnej plazy i sasiedniej zabudowy miejskiej, a jedno-
cze$nie sztuczna wyspa portowa oraz falochrony spowodowatyby powstanie laguny
przybrzeznej, korzystnej dla turystyki. Przy brzegu morza w zasadzie nie wystepuje
klif, a sasiedni teren wysoczyzny morenowej podnosi sie stopniowo od ok. 5 m n.p.m.
na granicy zabudowy przymorskiej do ok. 35 n.p.m. na granicy miasta (ryc. 2).

Proponuje sie prowadzi¢ dwa szlaki transportowe dojazdowe do portu (kolejo-
wy i drogowy) we wspdlnym korytarzu transportowym (albo blisko siebie), a ich
orientacyjny przebieg na odcinku réznicujacym warianty bylby nastepujacy: Lebcz/
Gniezdzewo — Swarzewo — Wiadystawowo 08 /07 — Wtadystawowo 06 - Wiadystawowo
04 - Wiadystawowo 03. Korytarz ten pokrywatby sie czesciowo z obecnym pasem kole-
jowym, przy czym jego o$ stanowitaby odcinkowo wyprostowana o$ istniejacej linii
nr 213. Dlugoé¢ tego szlaku wyniostaby ok. 6 km (liczac do brzegu morza). Koricowy
odcinek tego szlaku przed portem przebiegalby, ze wzgledu na swoja uciazliwosé dla
okolicznej zabudowy, w tunelu o dlugosci ok. 1800 m, w tym ok. 1400 m przed linia
brzegowa Battyku (pochylenie podtuzne 12,5%o) oraz ok. 400 m pod morzem. Pod obec-
na stacja , Wiadystawowo” przewiduje sie urzadzenie nowej podziemnej stacji przeloto-
wej (pociagi towarowe, dalekobiezne i regionalne) oraz czotowej (dla SKM); z nowej sta-
ji biegtoby nowe odgatezienie kolejowe w kierunku Helu, zasadniczo pokrywajace sie
z obecnym przebiegiem linii nr 213 z tym, ze znacznie obnizone, czesciowo pod ziemia.
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Zaden z elementéw kompleksu portowo-transportowego nie bedzie w tym wariancie
kolidowat z obszarami Natura 2000. Wystapia jednak zblizenia na odlegtos¢ ok. 400 m
do granic obszaru , Kaszubskie Klify” oraz ok. 800 m do zespotu obszaréw chronionych
przyrodniczo Zatoki Puckiej.

Ocena wariantéw lokalizacyjnych

Do oceny ww. wariantéw lokalizacji nowego portu zastosowano taka sama metode
analizy wielokryterialnej jak w przypadku wyzej przedstawionej analizy dla lokalizacji
dodatkowych portéw w aglomeragji gdanskiej z tym, ze kryteria oceny dostosowano
do specyfiki kazdej analizy. Wyniki analizy przedstawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Wstepna analiza wielokryterialna dla wariantéw lokalizacji gtebokowodnego portu morskiego

+Wiadystawowo”

Kryteria oceny (czynnik szczegdtowy) Wi w2 W3 w4 W5
Kryterium urbanistyczne (wptyw na sie¢ osadnicza) 0 2 8 10 10
Kryterium komunikacyjne (dtugos¢ dojazdu z portu do centrum Tréjmiasta) 0 5 7 10 10
Kryterium funkcjonalne (dlugos¢ toru wodnego podejscia do portu) 10 10 0 7 7
Kryterium ekonomiczne (szacunek kosztéw realizacji catosci przedsiewziecia) 9 10 0 3 5
Kryterium ekologiczne (wptyw na obszary sieci Natura 2000) 8 9 0 4 10
Kryterium spoteczne (spodziewany poziom protestéw spotecznych) 0 6 10 7 8
Kryterium militarne (odlegto$¢ od granicy z Rosja) 10 9 3 1 0
Razem wszystkie kryteria 37 51 28 42 50

Objasnienia: W = wariant nr

Z powyzszej analizy wielokryterialnej wynika, ze najlepsza lokalizacja portu mor-
skiego bedzie wariant 2 ,Ostrowo”, mozna réwniez wybra¢ druga w kolejnoéci najlepsza
lokalizagje (tzw. alternatywna), tj. wariant 5 ,, Whadystawowo Centrum”. Oba te warianty
sa najmniej uciazliwe dla §rodowiska, a inne ich zalety to mata dtugos¢ toru wodne-
go do portu i stosunkowo niski poziom konfliktowosci spotecznej. Warianty te rézni-
cuje przede wszystkim aspekt militarny: wysoka ocena dla wariantu 2 i zerowa dla
wariantu 5.

Najgorzej wypadt wariant 3 ,,Chtapowo”, dlatego powinien by¢ odrzucony. Wynika
to gtéwnie z niskiej oceny tego wariantu pod katem przyrodniczym (kolizja z chro-
nionym klifem) oraz z powodu wystepowania duzego obszaru ptytkiego morza
przed portem, co skutkuje duzymi kosztami inwestycyjnymi i dtugim torem wodnym
do portu.
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Ryc. 1. Widok plazy w rejonie wybranej lokalizacji portu,,Ostrowo”
Zrédto: Ostrowo [https://pl.wikipedia.org/]

Ryc. 2. Widok na alternatywna lokalizacje portu, Wtadystawowo Centrum”

Zrédto: Wradystawowo [https://pl.wikipedia.org/]
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Podsumowanie

Wstepna ocena idei budowy trzeciego portu morskiego w aglomeracji gdanskiej
w rejonie Wladystawowa, przedstawiona powyzej, doprowadzita do wniosku, ze
po pierwsze takie przedsiewziecie jest celowe pod warunkiem utrzymania sie nadal
dynamicznego rozwoju polskiej gospodarki morskiej, a po drugie, ze jest wykonalne
przy uwzglednieniu wystepujacych uwarunkowan lokalnych. Taka inwestycja przypo-
minataby charakterem budowe portu w Gdyni w okresie miedzywojennym, czyli moz-
na byloby ja nazwaé skrétowo ,Gdynia-Bis”. Konkurencyjna wobec niej rozbudowa
istniejacych portéw w Gdansku lub/i Gdyni (nowe ich czesci gtebokowodne) okazata
sie przedsiewzieciem gorzej ocenionym.

Uwzgledniajac lokalne uwarunkowania rejonu Wtadystawowo, ustalono 5 moz-
liwych wariantéw lokalizacji nowego portu gltebokowodnego , Wiadystawowo”,
a przeprowadzona dla nich analiza i ocena wielokryterialna wskazata, ze optymalnym
bytby wariant 2 pn.: , Ostrowo”, zaktadajacy budowe portu bezposrednio na zach6d
od Jastrzebiej Gory. Alternatywnym rozwiazaniem magtby by¢ praktycznie jednakowo
oceniony wariant 5 pn.: ,, Wladystawowo Centrum”, w ktérym port powstatby na sztucznej
wyspie vis a vis centrum tej miejscowosci. We wszystkich rozpatrywanych wariantach
powstanie nowego portu wraz z jego infrastruktura ladowa wzmocnityby znaczaco ten
satelitarny oSrodek miejski aglomeracji tréjmiejskiej.

Na koniec konieczne jest jednak uczynienie zastrzezenia, ze ze wzgledu na wstep-
ny i uproszczony charakter przedstawionych powyzej analiz ich wyniki sa obarczone
duzym bledem, a wiec ewentualne dalsze, bardziej szczegétowe analizy moga przyniesé
odmienne wyniki.
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Preliminary study of the construction of the deepwater seaport "Wladystawowo"
ABSTRACT

In Poland, only the seaport in Gdansk has real deepwater quays. Undoubtedly, such favorable hydro-
technical conditions made the port of Gdansk the largest Polish seaport. This also entails disadvantages
due to the excessive concentration of transshipments in a small area and poses a threat to the reliability
of maritime supplies to ports.

It is therefore worth considering the legitimacy and feasibility of building an additional deepwater port,
located within the Gdansk agglomeration, but at its north-western end, i.e. on the stretch of coastline
between Karwia and Wtadystawowo. This general location was named "Wtadystawowo" after the largest
town in the area.

This article analyses the planning, urban planning, communication, hydrological and ecological condi-
tions of the construction of the "Wtadystawowo" port. On this basis, an analysis of the purposefulness
of the investment was carried out, which led to a conclusion about the legitimacy of the investment,
therefore five variants of the location were proposed, and then a multi-criteria analysis was conducted
for them and the optimal variant was determined.

The advisability of the investment was demonstrated by comparing it with competing, already devel-
oped plans for the expansion of the existing ports in Gdarnsk and Gdynia by supplementing them with
new deepwater parts, called the Central Port and the Outer Port, respectively.

The developed general investment programme envisages a large container depot, gas (LNG) and oil
terminals, a ferry terminal, quays for passenger ships, and a military section. The location of the port
on the open sea on an artificial island or peninsula was adopted, while rejecting the possibility of locating
the port inland.

The following location options for the proposed project were initially determined: "Karwia", "Ostrowo",
"Chtapowo", "Cetniewo" and "Wtadystawowo Centrum"”, and then general local conditions were identi-
fied for each variant. On this basis, a multi-criteria analysis of variants was performed, which resulted
in the conclusion that the optimum location for the investment is variant 2 "Ostrowo", but it is also
possible to take into account a slightly worse, second in line location, i.e. variant 5 "Wtadystawowo Cen-
trum". Both of these variants are the least burdensome for the environment, and have a short length
of the fairway to the port and a relatively low level of social conflict.

Key words: water transport, seaport construction, optimisation of transport investment locations,
feasibility studies, hydrology, environmental protection
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