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Gdynia - miasto z morza, marzen (i z paradoksow)

Mieczystaw Kochanowski, Danuta Kochanowska

STRESZCZENIE

Port i miasto Gdynia powstaly, bo taka byta polityczna i ekonomiczna koniecznos¢ odrodzonego po I Wojnie
Swiatowej paristwa polskiego. O sukcesie budowy zdecydowata determinacja paristwa i entuzjazm obywateli,
a budowa Gdyni to poczatek morskiej tradycji Polski i jej nowoczesnego spoteczenistwa. To takze wybitny przyklad
architektury modernistycznej.

Stowa kluczowe: miasto i port — spoteczenistwo — modernizm

1. Dzieje budowy miasta

Przed wojna ukazat sie pieknie wydany album opisujacy powstanie Gdyni pod tytutem
Miasto z morza i z marzen. Tytul ten wkrétce sie upowszechnit szeroko, stajac sie swego rodzaju
dewiza Gdyni. Wida¢ dobrze oddawat istote tego miasta. Chcac jednak pelniej zrozumieé
jego geneze i burzliwa historie, trzeba zauwazy¢, ze o powstaniu Gdyni zadecydowat
w niematym stopniu swoisty przypadek czy tez szczegdlny kaprys historii.

Porty poinocnoeuropejskie powstawaty, prawie zawsze, jako porty ujsciowe badz nawet
byly sytuowane w dolnym biegu rzek, niekiedy w znacznej odlegtosci od otwartego morza.
Takie sa porty w Szczecinie, Hamburgu, Rotterdamie, Londynie ..., taki jest port gdanski.

Gdynia do nich nie nalezy. Jej lokalizacja zostala wymuszona uwarunkowaniami
politycznymi. Glebokos¢ portowego akwenu, siegajaca przy nabrzezach Francuskim
i Holenderskim 15 metréow, przed wojng wydawala si¢ wystarczajagca. Po wojnie,
a szczegolnie po okresowym zamknieciu kanalu Sueskiego, zaczeta sie epoka ogromnych
statkéow, o wiekszym zanurzeniu, gtebokos$¢ basenéw portu gdyniskiego okazata sie dla
nich niewystarczajaca. Pod tym wzgledem wybudowany w Gdarisku w latach 70. XX w.
Port Pétnocny miat o wiele lepsze warunki rozwojowe: korzystne warunki batymetryczne
i rozlegle zaplecza ladowe. Mozna wiec mniema¢, ze twodrcy portu — z Eugeniuszem
Kwiatkowskim i Tadeuszem Wenda na czele — nie dysponujac szczegdlnie sprzyjajacymi
warunkami naturalnymi, musieli zrekompensowac¢ ten niedostatek nowoczesnymi
rozwigzaniami technicznymi. Dzigki temu, port gdynski, zbudowany ,,nasurowym korzeniu”
w zubozalym po wojnach kraju, w warunkach naznaczonych $wiatowym kryzysem i przy
braku doswiadczen w gospodarowaniu nad morzem, port ,,z morza i z marzen” rychto stat
sie najnowoczesniejszy na Battyku!

Roéwniez miasto Gdynia, podobnie jak jej port, ponosito konsekwencje przestrzennych
uwarunkowan, a miejscami ograniczen. Potozone miedzy brzegiem morskim, nad ktérym

roztozyl si¢ juz port, a linig zalesionych wzgoérz morenowych, na stosunkowo waskim pasmie
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Ustawa
z dnia 23 wrzesnia 1922 roku
o budowie portu w Gdyni.

Art. 1. Upowainia sie Rzad do poczynienia
wszelkich niezbednych zarzadzernn celem wykonania
budowy portu morskiego przy Gdyni na Pomorzu,
jako portu uzytecznosci publicznej.

RArt. 2. Budowa portu wykonywana bedzie
stopniowo wedtug takiego planu, aby przez czescio-
we jej urzeczywistnienie stworzyé port mniejszych
rozmiaréw i aby dalszy rozwdj portu byt moiliwy
i planowy.

Art. 3. Wywlaszczenie gruntéw niezbednych
pod budowe portu przeprowadzone bedzie wediug
ustaw i przepisdw, obowiazujacych na terytorjum
wojewddztwa pomorskiego.

Art. 4. Kredyty niezbedne dla budowy portu
bada corocznie wstawiane do budzetu.

RArt. 5. Wykonanie niniejszej ustawy porucza
sie¢ Ministrowi Przemyslu i Handlu w porozumieniu

z Ministrami: Spraw Wojskowych, Skarbu i Robdt
Publicznych.

RArt. 6. Ustawa niniejsza wchodzi w zycie z dniem
jej ogtoszenia.

Marszatek: Trampczyriski
Prezydent Ministrow: Juljan Nowak

Kierownik Ministerstwa Przemystu i Handlu:
Henryk Strasburger

Minister Spraw Wojskowych: Sosnkowski
Minister Skarbu: Jastrzebski
Minister Robot Publicznych: £opuszanski

Ryc. 1. Ustawa Sejmu RP z dn. 23 wrzesnia 1922 r. ,0 budowie portu w Gdyni”
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terenu, nie dysponowato nieograniczonymi zasobami gruntéw, pozwalajacymi na swobodne
ksztattowanie przestrzennej struktury i ekstensywnej zabudowy s$rodmiescia. Gdynia
musiata wpisa¢ sie w ten uklad fizjograficzny, wykorzystujac go intensywniej niz mozna
oczekiwa¢ w nowych miastach powstajacych w ,,szczerym polu”. Gdynia nie powstawata
zreszta w ,,szczerym polu”; nie bylo tam wprawdzie urbanizacyjnych zalazkéw, ale istniata
wie$ Gdynia, duza i ludna, majaca juz kontakty z letnikami. Podnosito to wprawdzie ceny
ziemi i wplywato na intensywnos$¢ zabudowy, ale nie powstrzymywato naptywu ludzi,
inwestydji i kapitatu.

Stosunkowo wysokie ceny gruntu wymuszaly jego intensywne wykorzystanie przez
zabudowe, a to przesadzalo o swoiscie wielkomiejskim charakterze powstajacego miasta.
Gdynia od poczatku taka wlasnie byta. Dzis, kiedy wspodtczesna urbanistyka zaczyna
rehabilitowa¢ spojnos¢ i zwarto$¢ struktur miejskich, ponownie jawi sie jako miasto
nowoczesne! To tez jeden z paradokséw, uktadajacych sie w jej niebanalna historie.

Gdynia to legenda odrodzonej Polski okresu miedzywojennego, Polski na morzu, a takze
polskiej urbanistyki i architektury. Darzymy ja szczegdlnymi uczuciami i upiekszamy jej
obraz w naszych wyobrazeniach i wspomnieniach. Zapominamy mimo woli nie tylko
o obiektywnych trudnosciach, towarzyszacych kazdemu wielkiemu przedsiewzieciu,
ale i o popetnionych btedach, wynikajacych przewaznie ze specyfiki tego nietypowego
przeciez pod wieloma wzgledami przedsiewziecia.

Podstawa prawng budowy portu w Gdyni byta ustawa Sejmu RP z dn. 23 wrzesnia 1922 1.
,,0 budowie portu w Gdyni”, zapisana w 6 artykutach i 19 wierszach druku (ryc. 1). Wskazuje
ona organa panstwa odpowiedzialne za budowe i ogélne zasady realizacji inwestycji. Taka
lapidarno$¢ ma swe dobre i zle strony. Wyraza zaufanie ustawodawcy do kompetencji
i odpowiedzialnosci wskazanych ministréw i ich stuzb pozostawiajgc im znaczny margines
swobody w realizacji podejmowanych dziatan. Z drugiej strony, pozostawiajac poza sfera
uregulowan ustawowych kwestie szczegétowe, stwarza niebezpieczenstwo braku spdjnosci
i wzajemnej nieprzystawalnosci elementéw tego zlozonego procesu inwestycyjnego.
Przede wszystkim zwraca uwage fakt, ze w ustawie — poswieconej wprawdzie tylko
budowie portu — nie pada ani razu stowo ,miasto”. Trudno zlozy¢ to wylacznie na karb
lapidarnosci tego dokumentu.

W 1935 r., naktadem Instytutu Wydawniczego Panstwowej Wyzszej Szkoty Morskiej
w Gdyni, ukazato si¢ zbiorowe opracowanie pt. XV lat polskiej pracy na morzu, zawierajace
28 artykutéw przygotowanych przez ludzi, ktérzy te Gdynie budowali (z Eugeniuszem
Kwiatkowskim na czele). Znaczenie tego unikatowego, obszernego materiatu polega m.in. na
wiarygodnosci, ktorg daje znajomos¢ rzeczy i poczucie odpowiedzialnosci za wlasnag prace.

Wedtug jego autoréw, szczegolnie wiele nieporozumien i btedéw charakteryzowato
pierwszy okres budowy. Budowniczowie miasta, architekt Stanistaw Filipkowski
i ekonomista Stanistaw Malessa pisza:

»,Gdy tworzono Gdynie — port i duzo o nim my$lano, odsuwano na plan drugi sprawe
Gdyni — miasta. Nie podkreslano dos¢ silnie, ze wszelkie nici gospodarcze i polityczne
wigzace port z panstwem i ze $wiatem prowadza przez to miasto. ... Gdy wybierano
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najdogodniejsza sytuacje pobrzeza dla portu nie pomyslano o sytuacyjnych potrzebach
miasta i wttoczono to miasto w waski tréjkat miedzy portem, morzem a wzgdrzami. ...
W swoim czasie czynniki urzedowe wyraznie zaznaczyly, ze nie moga wigza¢ budowy
portu z rozwojem miasta. Pomiedzy portem i miastem powstat chinski mur niezrozumienia.
Skutkiem tego miasto rozwijato sie¢ w zupelnym oderwaniu od portu” [XV lat polskiej...
1935, s. 282]. Roznice migdzy portem a miastem Gdynia, jako przedmiotami tego ztozonego
procesu inwestycyjnego, podkreslaja tez inni jego uczestnicy jak np. Komisarz Rzadu
w Gdyni, Franciszek Sokét. Sledzac burzliwy rozwdj miasta uwaza on, iz mozna odniesé
wrazenie, ze rozwoj ten wyznaczaty i determinowaty nie tyle odpowiednie plany i programy,
ile sama dynamika rozwojowa portu, stwarzajaca rosnace gwattownie zapotrzebowanie
na sitle robocza oraz obecne w $wiadomosci spolecznej — a moze i ogélnonarodowej —
poczucie szansy awansu nie tylko materialnego i kulturowego, czym dla Polakéw byto
morskie otwarcie na $wiat, spotkanie nowych ludzi, nowych doswiadczen.

Poczatkowo widziano przyszta Gdynie jako osrodek prowincjonalny do 40 tys.
mieszkanicéw, w potowie obstugujacych funkcje turystyczna. Przyjmowane kolejno
prognozy zaludnienia i tak zawsze byly przekraczane przez realny wzrost. To wtasnie
zjawisko, obok innych problemow, bylo w opinii autoréw cytowanej wyzej pracy
budowniczych Gdyni, jedng z gtéwnych przyczyn utrudniajacych prawidltowy rozwdoj
miasta. Przy niedostatku terenéw budowlanych w $rédmiesciu i wysokich cenach gruntu
oraz wysokich czynszach, ruch ludnoéci naptywowej kierowat sie bowiem na pobliskie,
mniejsze miejscowosci, ktére z czasem zaczely zywiotlowo tworzy¢ wokoét Gdyni swego
rodzaju uktad satelitarny.

,Wszystkie te braki i usterki — pisza dalej Filipkowski i Malessa — ktorych skutki
zaczely sie uwypukla¢ coraz silniej zaréwno w zyciu miasta jak i portu sprawily,
ze Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow w roku 1933 powotat do Zycia specjalna Komisje
miedzyministerialng powierzajac jej ustalenie wytycznych rozwoju portowego miasta Gdyni.
Bank Gospodarstwa Krajowego udzielil zarzadowi miejskiemu pozyczki dla opracowania
zamierzen programowych ... w tym Ogoélnego planu zabudowania portowego miasta Gdyni
lacznie ze sferg intereséw mieszkaniowych” [XV lat polskiej... 1935, s. 282].

W grudniu tegoz roku zorganizowano przy Komisariacie Rzadu w Gdyni Biuro Projektow.
Miasto, nie tracac swej dynamiki, wchodzilo w okres porzadkowania dotychczasowych
i przysztych wysitkéw. Przy opracowaniu programu rozwoju Gdyni przyjeto docelowa
pojemnos¢ miasta na okoto 250 000 mieszkancow.

Gdynia uchodzi dzi$ za doskonaty przyktad miasta modernistycznego. Niewatpliwie jest
jedynym w Polsce, a takze jednym z nielicznych na $wiecie miast tak silnie naznaczonych
charakterystycznymi cechami tego stylu. Nie jest jednak wiernym podporzadkowaniem
doktrynie modernistycznej, ani ilustracja arbitralnych zaleceni Karty Atenskiej z 1933 roku.
Na szczescie. Dostownie wdrazane w zycie doktryny bywaja niebezpieczne - takze
w architekturze.

Twércy modernizmu w architekturze i urbanistyce, inspirowani naukami spotecznymi,
medycyng, a nawet klimatologia, postrzegali miasto przede wszystkim jako $rodowisko
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zapewniajace ludziom warunki zdrowego Zzycia, a wiec jako problem mieszkalnictwa.
Stad ich zainteresowanie koncentrowato sie gléwnie na domu mieszkalnym i osiedlu.
Na tym polu powstawaly najwybitniejsze osiagniecia, tak w dziedzinie teorii, jak i praktyki.
Srédmiescia byty raczej poza zasadniczym nurtem zainteresowan modernistdw. Odnoszace
sie do nich postulaty dotyczyly raczej rozwigzan bardziej szczegétowych, czesto pochodnych
od zalecanych, wywodzacych sie z problematyki mieszkaniowe;j.

Mowiac o Gdyni, jako miescie modernistycznym, mamy na mysli jej charakterystycznag
architekture; rozwigzania urbanistyczne sa raczej konwencjonalne. Plan miasta opiera sie
na klasycznejhippodamejskiej sieci prostokatnej. Tworzyty ja tradycyjne wielofunkcyjne ulice
i zawarte miedzy nimi kwartaty zabudowy, wypetniane przez ciagla, obrzezng zabudowe
mieszkaniowa, w parterach przeznaczong na ustugi (gtéwnie handel). Dostepne od ulicy,
tworzyty ciagi ustugowe nadajace miastu jego handlowy charakter. Tworzace wzdtuz ulicy
ciagla pierzeje budynki (gtéwnie mieszkalne) nie mogty — sita rzeczy — by¢ orientowane
wzgledem stron $wiata, czego wymagaly kanony modernizmu, a taczenie w nich funkgji
mieszkalnych zhandlowymi takze nie odpowiadato zasadzie segregowania funkgji. Kwartaty
te byly jednak pozbawione oficyn, co réznito je od kwartatéw dziewietnastowiecznych
i przez to bylo tam miejsce na zielen i urzadzenia dla dzieci. Z mysla o bezpieczenstwie
dzieci idacych do szkoty starano sie je lokalizowa¢ unikajac, w miare mozliwosci,
kolizji z ruchem kotowym.

Niekonsekwentne wdrazanie doktryn urbanistyki modernistycznej mialo tez -
paradoksalnie — swoje dobre strony. Modernizm bowiem — wedtug poézniejszych ocen —
nie wyrdznit sie szczesliwymi rozwigzaniami przestrzeni srédmiejskich. Przyczyny tego
tkwity, m.in. w samej jego doktrynie, negujacej radykalnie wielowiekowe do$wiadczenia
miast i nauki stad ptynace. Gdynia unikneta tego btedu, dlatego tez, chociaz modernistyczna,
jest bardziej , ludzka”.

Recepty modernistyczne mozna bylo natomiast zastosowac¢ budujac przedmiescia
mieszkalne i otaczajace Gdynie mate miejscowosci, ktéorym mozna bylo nada¢ postaé
popularnych wtedy satelitow czy przyfabrycznych osiedli, jakie budowano, np. w Niemczech.
Tego jednak nie zrobiono, ani przed wojna, ani po niej.

W odréznieniu od innych wielkich zatozen modernistycznych, Gdynia nie powstawata
pod dyktando jednego kompleksowego planu, obejmujacego zaréwno koncepcje catosci
w skali urbanistycznej, jak i architektoniczne projekty poszczegolnych obiektow. Pozniejsi
historycy zwracali wprawdzie uwagg, ze specyficzne dla Gdyni bylo to, ze wielkie kamienice
powstawaly tu w szczerym polu, podporzadkowane tylko liniom regulacyjnym, ale nie
oznaczato to jednego, zorganizowanego przedsiewziecia inwestycyjnego. Poszczegolne
budynki byly dzietami réznych prywatnych inwestoréw. Skutkowato to rozmaitoscig
rozwigzan architektonicznych, poddanych wprawdzie jednemu dominujacemu wéwczas
stylowi — modernizmowi, ale na tyle zréznicowanych, ze dawalo to efekt bogatej
zabudowy miejskiej. Mozna wiec powiedzie¢, ze powstajace budynki byly dodawane do
istniejacej substancji tak, jak to bywa w tradycyjnych miastach i moze wtasnie dzigki temu
modernistyczna Gdynia wyglada jak , prawdziwe” miasto!
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Mimo, iz przedwojenny czas budowy Gdyni to zaledwie kilkanascie lat, wida¢ wyrazne
roznice stylistyczne miedzy budynkami wczesniejszymi a tymi z pdzniejszych lat 30. W tych
ostatnich silniej zarysowaly sie cechy rekomendowane w Karcie Ateriskiej z 1933 roku. Nie ma
wprawdzie ogrodéw na ptaskich dachach, wtasciwych dla klimatu $réodziemnomorskiego,
skad sie wywodza, ani doméw na stupach, oddzielajacych bryte od fundamentéw, ale widac,
zwlaszcza na pozniejszych obiektach: proste bryty, gtadkie $ciany i podtuzne okna, zajmujace
niekiedy cata Sciane tacznie z naroznikami, co $wiadczy tez o ich wewnetrznym uktadzie
konstrukcyjnym. Pojawily sie rdwniez oryginalne formy architektoniczne, jak zaokraglone
naroza i okragte otwory okienne, inspirowane formami okretowymi. Miasto demonstrowato
z duma swa morska proweniencje.

Ciekawe, jak rozwijalaby si¢ modernistyczna historia Gdyni, gdyby nie cezura wojenna
i powojenna. Dzis architekci gdynscy probuja nawiazywac do tamtych heroicznych lat, ale ...
mineto juz pét wieku a Gdynia — mimo wszystko — nie chce by¢ skansenem.

2. Gdynia w aglomeracji gdanskiej

Po wojnie Polska uzyskata szeroki dostep do morza i nie byt to juz dostep symboliczny,
jak przed wojna. Zyskalismy bowiem kilka portow i sytuacja Gdyni nieco sie skomplikowata:
stracita to co bylo jej podstawowym atutem — pozycje monopolisty w kraju. Zasadne stawato
si¢ pytanie — co dalej? Przeciez gdyby po I wojnie swiatowej Gdansk przyznano Polsce,
Gdynia nigdy by nie powstata. Okazalo si¢ jednak, ze wygodna pozycja monopolisty nie jest
niezbedna, aby miasto i port mogty si¢ rozwijac¢ nie tracac swej morskiej specyfiki.

Nieréwnomierne zniszczenia wojenne obu sasiadujacych miast portowych — Gdyni
i Gdanska — tworzyly tez naturalne przestrzenie do wspodtpracy. Port gdynski byt zniszczony,
a wejscie do niego zatarasowane wielkim wrakiem pancernika Gneisenau; miasto natomiast
niemal nie ucierpiato; odwrotnie niz Gdansk, gdzie w niewielkim stopniu uszkodzony port
otoczony byl prawie unicestwionym historycznym s$rédmiesciem i mniej zniszczonymi
przedmiesciami.

Od pierwszych lat powojennych zaczely sie codzienne przejazdy do pracy miedzy obu
miastami, czego infrastrukturalng podstawa stata si¢ wybudowana na poczatku lat 50. Szybka
Kolej Miejska. Tak powstata funkcjonalna aglomeracja miejska, uzupetniona Sopotem, nazwana
Tréjmiastem. Stato sie ono szybko, dzigki réznorodnym wartosciom, jakie wniosty we wianie
jednoczace sie¢ miasta, jednym z najwazniejszych organizméw miejskich na mapie Polski.
Oddzielnie zadna z jego trzech czesci sktadowych nie miataby szans na uzyskanie takiej pozycji.
Procesy integracyjne nie wigzaty sie tujednak z uniformizacja. Raczej podkreslaty to, cobyto wnich
lokalnego i specyficznego, cokolwiek by to znaczyto. Dzigki temu Gdynia zachowata nie tylko
swoj niepowtarzalny modernistyczny styl i krajobraz, ale i przeniesiony z lat miedzywojennych
nastrdj miasta portowego, o ktory nietatwo juz przeciez w nowoczesnych portach.

Nietypowe, tak bliskie sasiedztwo dwoch duzych portéw dato takze asumpt do integracji
opartej na specjalizacji, wynikajacej przede wszystkim z naturalnej predyspozycji kazdego
z nich oraz ich istotnych elementow.
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Nowy, zbudowany w latach 70., Port Pétnocny Gdanska, wykorzystujac odpowiednie po
temu warunki batymetryczne, rozwinat przetadunki masowe i obstuge wielkich, o gtebokim
zanurzeniu kontenerowcéw. Gdynia, dysponujac odbudowang przedwojenna infrastruktura
portowa, specjalizowala si¢ w intratnych przetadunkach drobnicy. Dla koordynacji
poczynan tych portéw powotany zostat organ pod nazwgq Zarzad Portéw Gdansk-Gdynia.
Integracja portow, wraz z ich rozbudowgq i modernizacja, znaczaco powiekszyta ich potencjat
przetadunkowy, rozszerzajac szczegélnie zakres oferowanych przez nie ustug.

Pierwsze powojenne dziesieciolecia byly zatem okresem najscislejszego zwiazku
Gdyni z Gdanskiem. W powszechnej $wiadomosci stanowity one — wraz z Sopotem —
jedna aglomeracje — Trojmiasto. Sprzyjaly tej integracji warunki ustrojowe — ograniczenia
autonomii samorzadow lokalnych i centralnie sterowana gospodarka panstwowa (w tym
zarzadzanie portami i infrastrukturg komunalng).

Powolanie de facto jednego organizmu metropolitalnego, powiazanego systemami
infrastruktury, tworzyto stosunkowo szerokie mozliwosci wyboru rozmaitych ofert w obrebie
Trojmiasta w zakresie wszystkich funkcji miejskich, mimo ich relatywnie niezbyt wysokiego
poziomu w warunkach powojennego niedostatku. Korzystano z nich powszechnie,
niezaleznie od 6wczesnego niedorozwoju indywidualnej komunikacji samochodowe;j.

W latach 90., wraz z transformacja ustrojowa, sytuacja ulegta zmianie. Samorzady
lokalne, ktdre ,, wybily sie na niepodlegtos¢”, wejscie szerokim frontem wiasnosci prywatnej
i gospodarki rynkowej, nowe relacje miedzynarodowe sprawily, Ze nastapit wyrazny
rozdzial miedzy Gdanskiem a Gdynig — poszukiwanie lokalnej tozsamosci i ostabienie
integracji uktadu metropolitalnego. Ilustracja tego staly sie trudnosci z okresleniem jego
granic (podzielonego na czeé¢ gdanska i gdynska), spory o nazwe metropolii czy o bilet
metropolitalny. Nastepowato stopniowe wypelnianie sie tzw. Dolnego Tarasu, tj. wzglednie
ptaskiego terenu polozonego miedzy brzegiem morza a pasmem wzgérz morenowych.
Komunikacja w obrebie tego Tarasu nabierata coraz wigkszego znaczenia, zblizajac sie
do granic swej wydolnosci, mimo budowy w latach 70. tzw. Obwodnicy Zachodniej.
Pojawily sie — nigdy w pelni niezrealizowane — koncepcje tzw. Drogi Czerwonej, w rodzaju
wewnatrzmiejskiej autostrady, prowadzacej wzdtuz osi Dolnego Tarasu.

Transformacja ustrojowa i nowe perspektywy rozwoju gospodarczego dodatkowo
zrdznicowaly sytuacje obu miast. Wprawdzie obydwa przezyty podobne zatamanie przemystu
stoczniowego (m.in. wskutek globalnych proceséw jego rozwoju na Dalekim Wschodzie),
ale Gdansk dysponowat atutami, zwigzanymi z warunkami naturalnymi, ktérych Gdynia
nie miata. Za to dysponowala niezwykle dynamiczng spolecznoscia, o rozwinigtym etosie
przedsigbiorczoscii goracym patriotyzmie lokalnym oraz zaangazowaniem w sprawy publiczne.

Zrédta uczué i aktywnosci mieszkaricéw miasta mozna szukaé we wciaz zywej pamieci
o poczatkach Gdyni, sSwiadomie wybranej przez pokolenia ich przodkéw jako ,miejsce do
zycia”, ale takze w jej wyrazistej formie, zwigzkach z natura i krajobrazem.
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3. Rozwéj przestrzenny Gdyni

Dzieje rozwoju przestrzennego Gdyni, jak i powstajaca w ich wyniku struktura
miejska pelne sa paradoksow czy odstepstw od powszechnie obserwowanych zjawisk
i procesow. Zadecydowaty o tym: historia budowy miasta, (ze szczegdélnym znaczeniem
,Mienaturalnosci” samej decyzji o jej powotaniu w tym miejscu i czasie), warunki naturalne
i kulturowy charakter miejsca, w ktérym powstata, wreszcie swoisty woluntaryzm twdrcow
Gdyni, ktorzy musieli zmagac sie z pewna doza anarchizmu, towarzyszaca jej rozwojowi.

Niebagatelny wplyw na swoisty charakter przestrzenny Gdyni mialy jej wyraziste
warunki krajobrazowe — petne malowniczosci i romantyzmu. Podobnie jak sama idea
budowy portu i miasta, poruszajaca struny romantyzmu ciggnacych do niej pionierow.

Nic dziwnego, ze budowa nie poddawata sie niewolniczo doktrynom urbanistycznym.
Brak, np. segregacji funkgji i rygorystycznego stosunku do stron swiata, $cislej wiaze Gdynie
z uniwersalng postaciag miasta. Nie jest wiec ona ani klasycznym miastem historycznym,
o dtugim procesie rozwoju, ani typowym miastem modernistycznym.

Wyrazisty uktad i wewnetrzna konstrukgja struktury urbanistycznej Gdyni odpowiadaja
najlepszym wzorcom urbanistyki Hippodamosa z Miletu, a nawet formom lansowanym
przez postmodernistyczng reakcje na praktyki Le Corbusiera. Wynikta stad jej nietypowos¢,
polaczona z wyrazistym krajobrazem (brzeg morza i krawedz wzgdrz morenowych) nadaje
miastu rys malowniczosci i oryginalnosci.

Struktura przestrzenna Gdyni oparta byla od poczatku na prostopadlych wobec siebie
kierunkach: Wschdéd-Zachdd i Pétnoc-Potudnie.

Pierwszy znichlaczyt: brzeg morza, Skwer Kosciuszki, tereny portowe, dworzeckolejowy;
drugi, oparty na historycznym ciagu, stat si¢ gtéwna osia miasta — ul. Swigtojariska. Kierunki
te orientowaty mieszkancéw w strukturze miasta, a ich uzupetnieniem byty zespoty zieleni,
zwiazane z fizjograficznymi, krajobrazowymi kompleksami, takimi jak Kamienna Gora czy
Wzgdrze Maksymiliana oraz starannie zlokalizowane inne, oryginalne elementy struktury
urbanistycznej, w rodzaju skweréw, placow miejskich czy bulwaréw (Skwer Kos$ciuszki,
Bulwar Nadmorski, zatozenia zwigzane z funkcjami kulturalnymi).

Omawiane cechy pierwotnej miejskiej struktury Gdyni daty w rezultacie podwdjne efekty:

e Stworzyly uktad niestandardowy, oryginalny i inspirujacy mieszkarnicdw emocjonalnie;

* Przygotowaly warunki do reakcji wobec modernizmu, w postaci niezwyktej kariery,

jaka od nowego wieku przezywa pojecie przestrzeni publicznych.

Stosunek do przestrzeni miejskich, okre$lanych mianem publicznych, byl wstepem do
glebokich zmian w pojmowaniu roli kluczowych elementéw kompozycji miasta, a zarazem
sygnatem generalnej zmiany wobec jego struktury, dotad rozumianej wylacznie jako sie¢
sprawnie potaczonych weztéw, pobudzajaca ruch miedzy nimi. Odtad przeciwnie — wazna
staje sie wielofunkcyjno$¢, kompatybilnos¢ i ztozonos$¢ tkanki miasta jako korzystnego
$rodowiska zycia ludzi.

Cechy te wystepowaly powszechnie w Gdyni, ktéra wyprzedzila swdj czas. Utrzymano w niej
tzw. , ludzka skale”, nieliczne byty ekscesy formalne oraz lekcewazenie kontekstu urbanistycznego.
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Ostatnie sekwencje rozwoju przestrzennego miasta — po transformacji ustrojowej —
whpisaly sie, cho¢ nie do korica, w etapy ewolucji polskiej urbanistyki.

I tak, stopniowe wypelnianie Dolnego Tarasu uruchomito procesy reurbanizacji, ktora
w Gdyni nie miata takiej dynamiki jak w Gdansku. Powstata dzielnica Gdynia-Zachod i inne
elementy modelu miasta sieciowego (koncepcji w tym czasie popularnej), sie¢ wielkich
marketéw oraz hala sportowa.

Znakiem zwrotu jakosciowego, ktorego z kolei jesteSmy $wiadkami dzisiaj,
jest hasto ,,powrotu do miasta”. Wyraza si¢ ono w znaczacych decyzjach przestrzennych,
obejmujacych inwestycje stuzace zmienionej polityce przestrzennej, ktorej celem jest wtorne
ozywienie obszaréw S$rodmiejskich — jako zbioru miejsc integrujacych mieszkancow,
przeciwdzialajacych spotecznemu wykluczeniu, kreujacych kulture obywatelska. Obszerny
katalog takich dziatari obejmuje w Gdyni stopniowe wycofanie si¢ znajbardziej prymitywnych
form organizacji handlu wielkopowierzchniowego (likwidacja centrum Gemini) i kreowanie
w tych miejscach reprezentacyjnych programoéw miejskich (np. ,Waterfront”), znaczacych
stref koncentracji funkgji publicznych, oraz — inspirowane m.in. doswiadczeniami Nowego
Jorku — przeksztatcanie najwazniejszych ulic srédmiejskich w kierunku ich udostepniania
wielu rozmaitym typom dziatalnosci. Ich wielofunkcyjno$¢ z przeznaczeniem takze na
potrzeby mieszkaniowe — aczkolwiek trudna w praktyce —jest dzis niezbednym warunkiem
zycia miasta, jako miejsca bytowania wielu rozmaitych, potaczonych wspélnym losem ludzi.

Pierwszym krokiem w tym kierunku byta sanacja ulicy Swietojaiskiej, nadal gtéwnej
ulicy Gdyni. Zakrojona na do$¢ skromng skale stanowita wstep do kolejnych realizacji.
Dzi$ przygotowywane sg programy: dla ulic Starowiejskiej oraz Abrahama, ktéry, miejmy
nadzieje, uda si¢ wkroétce zrealizowa¢ oraz budowy Parku Centralnego (zamierzone
skojarzenie z nowojorskim Parkiem Centralnym) przy ul. Pitsudskiego.

Gdynskie inicjatywy urbanistyczne sa — w zestawieniu, np., z gdanskimi parkami biznesu
— dos¢ skromne, ale mozna postawi¢ pytanie: co raczej Swiadczy o nowoczesnym mysleniu:
skale zamierzen, bedace m.in. funkcja potencjalu gospodarczego okreslonego miasta,
czy kierunek myslenia lepiej wpisujacy sie w ducha epoki?

4. Gdynianie

Powiedzie¢, ze Gdynie zbudowali jej mieszkaricy to bytby banat. To samo przeciez mozna
powiedzie¢ o kazdym miejscu i trudno zakwestionowac takie stwierdzenie. W przypadku
Gdyni, w stwierdzeniu tym kryje si¢ jednak co$ szczegdlnego, jakas , wartos¢ dodatkowa”.

Port, z jego wyposazeniem, realizujac potrzeby swojej gospodarki, zbudowato
panstwo. Mogloby jeszcze wybudowac¢ pare osiedli pracowniczych dla zatrudnionych
w nim i najpilniejsze potrzeby bylyby zaspokojone. Tylko czy woéwczas nazywano
by Gdynie ,, miastem z marzen”? A marzenia to ludzie z catego kraju, ktérzy wymarzyli sobie,
ze odrodzona Polska bedzie miata wtasny, prawdziwy port, swoje ,,okno na $wiat”, a takze ci,
ktérzy osiadlszy tu, postanowili nada¢ temu miejscu posta¢ prawdziwego, nowoczesnego
i pieknego miasta. Nadali mu tez jego tozsamosc¢.
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Tozsamos¢ to co$, co w innych miastach powstaje i ksztaltuje si¢ przez dlugie lata,
czasem wieki, a niekiedy nie ujawnia si¢ wcale. Gdynia potrzebowata na to kilkunastu lat,
a wlasciwie, jej tozsamosc¢ od poczatku rodzila sie i ksztattowata razem z miastem. Tworzyli
ja Gdynianie.

Kim byli? To trudno okresli¢, przyjechali z catej Polski, przywozac rozne gwary, obyczaje,
wzorce kulturowe. Szukali tu dla siebie Zzyciowej szansy i miejsca na ziemi, materialnej
poprawy losuinowych doswiadczen, a chybainowych przygdd. Byty to bowiem niespokojne
duchy, ludzie predestynowani do poszukiwania i tworzenia czegos nowego. Tylko tacy
mogli stworzy¢ fenomen Gdyni. Propagowana szeroko idea ,,Okna na swiat” celnie trafita do
ich swiadomosci. Skutecznie krzewita ja ,Liga Morska i Rzeczna” i wiele innych organizacji
spotecznych, mtodziezowych i kulturalnych, a takze literatura, prasa, radio ... W gruncie
rzeczy nie zdajemy chyba sobie dzi$ sprawy jak ogromng prace trzeba byto wykona¢, aby
przeorientowa¢ w tej sferze zasciankowo-folwarczng $wiadomos¢ narodu, pouczanego
wiekami przez tradycje i kulture, ze ,moze nie wiedzie¢ Polak co to morze, gdy pilnie
orze”. A jednak! Mlodzi ludzie czytali Conrada i przyjezdzali nad ten skrawek wybrzeza,
do powstajacego portu, aby realnie zetkna¢ sie¢ ze swiatem oceanow i mdrz opisywanym
przez tego Polaka, ktéry zetknat sie z nim, gdy musiat wyjecha¢ z kraju. Oni juz nie musieli.
Dostep do morza uzyskali razem z Niepodlegltoscig. Port budowato Panstwo, ale Miasto
budowali sami, zapewne na obraz swoich wyobrazen i aspiragji.

Budowanie miasta od podstaw oznacza, rzecz prosta, wiele trudnosci, ale tez niezwykte
mozliwoéci swobodnego ksztattowania jego struktury i formy, a takze ekonomicznych
podstaw funkcjonowania i charakteru. Bogata i urozmaicona mozaika spoteczna
budowniczych Gdyni uwalniata ich od ograniczen ptynacych z tradycji, prowincjonalizmu,
ksenofobii ... Byli oni natomiast, w sposéb naturalny, podatni na nowoczesnos¢, cokolwiek
by to znaczylo. Pod tym wzgledem byli podobni do pionierskich pokolern Amerykanow.
Jesli uprawnione jest nazywanie Gdyni miastem modernistycznym, to nie tylko ze wzgledu
na unikatowg architekture. Jego spoteczeristwo nie mniej na te nazwe zastugiwato. Naturalna
dynamika pionieréw objawita si¢ ich wszechstronng przedsigbiorczoscia. Nowi Gdynianie
szybko opanowywali nowe dla nich zawody i stanowiska, zwigzane z funkcjonowaniem
portu czy — szerzej — gospodarki morskiej. Sami podejmowali tez wszechstronne inicjatywy,
w wyniku ktérych powstawaty w szybkim tempie mate i srednie zaktady przemystowe
ihandlowe, zwigzane z dokonywanymiw porcie przeladunkami-bazujace naimportowanych
towarach, przedsiebiorstwa potowu i przetworstwa ryb, a przede wszystkim zréznicowana
i rozrastajaca sie sie¢ sklepow wszelkich branz. Handel stat si¢ znakiem firmowym Gdyni.

Tadynamikaspoteczna, skojarzona zaktywnym portem, ktory ze wzgleduna swoje potozenie
byt integralna czescig Srddmiescia i krajobrazu Gdyni, przesadzity o wytworzeniu si¢ tu czegos
szczegdlnego — aury miasta portowego. Co ciekawe, w powojennym Gdansku, z jego tradycjami
portowymi, tej aury tak sie nie odczuwa. W Gdansku dominuja funkcje administracyjne, nauka,
kultura i przemyst (stoczniowy), w Gdyni usadowily sie instytucje i placowki zwigzane wiasnie
z morzem. Mieszkancy Tréjmiasta, bez wzgledu na adres zamieszkania, zapytani o miasto
portowe takze sktonni bedq wskazac raczej na Gdynig, Gdanskowi przyznajac inne walory.
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Wojna powaznie przerzedzita przedwojenna spotecznos$¢ gdynska. Uzupetnili ja nowi
przybysze, ktérzy czesto morza nigdy nie widzieli. Ale widocznie tozsamos¢ Gdyni byta
na tyle silna, ze wtopili sie w nowe otoczenie i bardzo szybko przyijeli jego cechy, stali sie
Gdynianami, nie tylko w sensie administracyjnym.

Gdy nadeszlty zle czasy dla wszelkiej inicjatywy prywatnej, kiedy podupadte
ekonomicznie panstwo proklamowato tzw. ,bitwe o handel”, Gdynia wykorzystujac
swoje specyficzne mozliwosci stwarzane przez port i bazujaca w nim, rosnaca szybko flote
handlowa, przeciwstawita sie temu na swoj sposob. Tak jak przed wojna stata sie¢ w Polsce
oazg modernizmu, tak po niej objawila si¢ niepostrzezenie jako oaza, jesli nie kapitalizmu,
to przynajmniej skromnej i nieostentacyjnej gospodarki wolnorynkowej. Na ulicy
Swigtojariskiej w Hali Targowej mozna bylo kupi¢ prawie wszystko, co byli w stanie
przywiez¢ do kraju obrotni marynarze. Skad brali wymienialne srodki finansowe i jak radzili
sobie ze stuzbami celnymi, to ich zawodowa tajemnica.

Ostatnia transformacja przyniosta kolejne nadzieje. Miastem rzadzili wizjonerzy:
prezydent Franciszka Cegielska i jej zastepca Maciej Brzeski. Oni widzieli swoja , Gdynie
Ogromna”. Mysleli o realizacji przedwojennej wizji wielkiego portu okalajacego Kepe
Oksywska, o powstaniu na Oksywiu wielkiej Europejskiej bazy marynarki wojennej NATO,
o budowie gltebokowodnego nowego portu gdynskiego na przedpolu obecnego, o nowych
inwestycjach komunikacyjnych. Mieszkancy Gdyni, weterani walk o wolny handel mieli
nadzieje, ze oczekiwana koniunktura przyniesie im nowe szanse.

Rzeczywistos$¢ okazata sie nieco bardziej skomplikowana. Wiekszy, wielofunkcyjny
Gdanskna wielu polach wygrywa dzi$ z Gdynig, ajego gtebokowodny zrozleglym zapleczem
port — z pozbawionym tych waloréw portem gdynskim. Stawny ongis, prywatny handel
Gdyni zle znosi konkurencje ze wspdtczesnymi wielkimi sieciami i galeriami handlowymi.

Gdynia w dalszym ciagu legitymuje si¢ jednak doskonalymi rezultatami
w gospodarowaniu miastem, cho¢ czasy wielkich wizjonerow Kwiatkowskiego i Wendy,
czy Cegielskiej i Brzeskiego, a chyba i bezimiennych bohateréw ,inicjatywy prywatnej”
ze éwie;tojariskiej i Hali Targowej, oddalaja si¢, Gdynianie oczekujg na nowa koniunkture
i wierza, ze nadejdzie. Maja ragje.
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Gdynia - a city of the sea, dreams (and paradoxes)

ABSTRACT

Creation of the port and the city of Gdynia was a political and economical necessity for Poland, just reborn after the
1st World War. The final success was a result of determination of the state and its citizens’ resolution. Establishment of
Gdynia marks the beginning of maritime tradition of Poland and its modern society. This is also a remarkable example
of modern architecture.
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